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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stiftung Missionswerk Werner Heukelbach beabsichtigt, den Neubau eines
Geschdftshauses auf den Flachen der vorhandenen Geschéaftsbebauung zu verwirklichen. Die
vorhandene Bebauung muss teilweise fir den Neubau weichen.

Flr dieses Bauprojekt stellt die Stadt Bergneustadt den B-Plan 73 Heukelbach auf.

Abbildung 1 Ubersichtslageplan
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Das Bauvorhaben befindet sich in der Ortslage Bergneustadt-Wiedenest und ist durch die
Sllemicker StraBe erschlossen.

Abbildung 2 Bilder Bestand
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Abbildung 3 zeigt den Entwurf nach derzeitigem Planungsstand

buerohauser.

LAGEPLAN
(opt. Grundstiicksaufteilung, incl. Stellplatze)
MeBsteb 1:500 (DIN A3

In diesen Bereich, getrennt durch die ehemalige Bahntrasse (die Silemicker StraBe flhrt
unter der ehemaligen Bahntrasse, jetzt Alleenradweg durch), ist ausschlieBlich die Bebauung
der Stiftung Missionswerk Heukelbach vorhanden. Fir den Neubau werden Bestandsgebaude
abgerissen.

Angebunden ist die Silemicker StraBe westlich des Bauvorhabens an die Ubergeordnete
BundesstraBe B 55, welche westlich in Richtung Gummersbach (Zentrum) und 6stlich in
Richtung Olpe verlauft. Es ist davon auszugehen, dass sich durch die geplante MaBnahme das
Verkehrsaufkommen auf der Slilemicker StraBe nur unwesentlich erhdht, denn durch den
Neubau werden max. 2 Wohneinheiten in alten Gebaduden frei, die flir den zusatzlichen
Verkehr bemessen sind.

Im Gegensatz dazu, wird von der Stiftung vorgesehen, die derzeitige Anlieferung an diesen
Standort aufzugeben, die Anzahl der Mitarbeiter bleibt gleich, ebenfalls gibt es keine Anderung
im Kundenaufkommen.

Der LKW-Anteil beschrankt sich derzeit auf 1 x taglich Post (ca. 12:30 Uhr) und 6 x
wochentliche Lieferanten-LKW. Dieser Lieferantenverkehr mit LKW wirde sich wie zuvor
beschrieben, durch die Standortverlegung auf null reduzieren.

Die Sulemicker StraBe flihrt vom geplanten Vorhaben weg, die Ortslage verlassend durch ein
Waldgebiet bis zur Ortslage Belmicke.

Diese StraBe ist auf Grund ih_res Oberflachenzustandes nicht flir den Kfz-Verkehr nutzbar.
Seitens der Stadt wurde die Uberlegung angestrengt, diese StraB3e in einen Wirtschaftsweg
abzustufen.
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Aus den genannten Grinden kann dieser Verkehrsast flir die Verkehrsbelastung nichf
herangezogen werden.

Abbildung 4 zeigt den Grundriss nach derzeitigem Planungsstand
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Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist daher zu prifen, ob das zu
erwartende Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt BahnhofstraBe/Sllemicker StraB3e
sicher und mit einer akzeptablen Qualitat des Verkehrsablaufes abgewickelt werden kann.
Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchung dargestellt, im
Einzelnen:

Die Ermittlung des bereits vorhandenen Verkehrsaufkommens,

die Berechnung des zuklinftigen Verkehrsaufkommens (Prognose),
Verteilung des zusatzlichen Verkehrs auf das StraBennetz

Die Ergebnisse DTV werden der Verkehrsbelastung

VVVY

2. Verkehrsnachfrage

2.1 Analysefall

Durch vorangegangene Planungen flr die Stadt Bergneustadt sind die Erhebungen der
AnliegerstraBen durch die Anliegerverkehrsberechnungen anhand der vorhandenen
Wohneinheiten der Silemicker StraBe sowie der BahnhofsstraBe herangezogen worden. Es
handelt sich im gesamten Untersuchungsgebiet mit Anlieger- und Lieferverkehr, Uberwiegend
um Kleintransporter, Millfahrzeuge und Schneerdaumfahrzeuge. Sie stellen hier den
Regelverkehr dar.
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2.2 Planfall

2.2.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Flir die Stadt Bergneustadt wird bis zum Jahr 2030 ein Rickgang der Bevdlkerung
prognostiziert.

Die Silemicker StraB3e ist durch die vorhandenen Wohneinheiten bemessen. Hierzu wurde
auch die bestehende verkehrliche Nutzung der anschlieBenden BahnhofstraBe berlicksichtigt,
die eine weitere Anschlussstelle an die BundesstraBe B 55 nord-ostlich aufweist.

2.2.2 Neuverkehr

Bei den verkehrstechnischen Berechnungen ist das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch
den geplanten Neubau zu berlcksichtigen. Dies wurde mit Hilfe des Programms "Ver_Bau":
Programm zur Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(vgl. Bosserhoff, 2016) differenziert fliir Bewohner-, Besucher und Lieferverkehr ermittelt.

Da durch das Vorhaben die Stiftung Heukelbach mit ihren Mitarbeitern aus den alten
Gebduden in ein neues Gebdude umzieht, ergeben sich nur geringe Veranderungen.

Durch die freiwerdenden Gebaude ist mit 2 Wohneinheiten zu rechnen, die dort untergebracht
werden kénnen. Die Anzahl der Mitarbeiter verandert sich hierdurch nicht.

Zulieferverkehr soll an einen anderen Standort verlagert werden.

Laut Landesdatenbank NRW betragt die Anzahl an Einwohner je Wohneinheit in der Stadt
Bergneustadt durchschnittlich 2,3 Personen. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurden daher fir jede der bestehenden 2 vorgesehenen Wohneinheiten 3 Einwohner
angesetzt.

Anlage 2 zeigt das Ergebnis der Prognose ,Berechnung Neuverkehr Sllemicker Strafe".
Danach sind insgesamt 345 Kfz-Fahrzeuge/werktags durch Bewohner-, Besucher und
Lieferverkehr auf der Silemicker Stralle zu erwarten.

Durch den geplanten Neubau sind nur 13 zusatzliche Fahrten. Dies entspricht jeweils 173 Kfz-
Fahrten/werktags im Quell- und Zielverkehr.

Die Umlegung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die maBgebende Spitzenstunde von
7:00 bis 8:00 Uhr und 16:00 bis 17:00 Uhr erfolgt auf Grundlage von typischen Ganglinien
fir Einwohner (gemaB MiD 2008) und Besucherverkehr (gemaB ERH 1991/95), die ebenfalls
in der obergenannten Veréffentlichung angegeben sind.

Aufgrund des geringen Schwerverkehrs - Aufkommens wurde unterstellt, dass die SV-Fahrten
auBerhalb der Spitzenstunden erfolgen (Postanlieferung 12:30 Uhr).

DONNER UND MARENBACH ¢ Dipl. - Ingenieure ¢ 51674 Wiehl



Auftraggeber

Projektbezeichnung: Verkehrsuntersuchung zum geplanten Neubau Stiftung Missionswerk Heukelbach
Stiftung Missionswerk Heukelbach

Berechnung Neuverkehr Silemicker Strafi=

Projedict: Neubauprojekt Geschift<haus
Stiftung Missionswerk Heukelbach
Bemgneustadt-Wiedenest
Bauherr: SHftung Missionseerk Heukelbach
| Ergebnis

Erile der Nutzung ist wergleichbar mit ==
Einheit

Beherbergung + 45 Mitarbeiter

Wohreinhaiten

L4

Bezugsgnibe (WE)
Individualverkehr

310
Kenmeert flir Binwohner Einrerohiner

= Waohneinhek

Arcahil Bireeahinesr 162
Wegehaufigkeit 3,75
Wege der Einrmohner £08
Einwohnersege auBerhalb Gebiet [%] 10
Wege der Einmohner im Gebiet CAR
MIV-Anteil [%] a5
Flow-Besetrungsgrad 1%
Flow-Fahrien Werktag 11
Besucherverkehr

5
Eenmeart fir Besucher L3

der Wepe der Eimechner

Wege der Besucher n
MIV-Anteil [%] a5
Flow-Besetrungsgrad 1,5
Plow-Fahrtenierktag 18
Guterverkehr

10
Kenmeert fir Gliterverkeshr %

GdterverkehrsTahran j& Elneohner

Flow-Fahrien Werktag -}
Lkw-Fahrten/Werktag a
Gesamtwerkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 345
Cuell- bzw. Zlehverkshr 173

Aach Ve Bau vl Bodssrim®, J028)

DONNER UND MARENBACH

¢ Dipl. - Ingenieure

¢ 51674 Wiehl



Projektbezeichnung: Verkehrsuntersuchung zum geplanten Neubau Stiftung Missionswerk Heukelbach
Auftraggeber : Stiftung Missionswerk Heukelbach 8

2.2.3 Richtungsaufteilung des Neuverkehrs

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde angenommen, dass der durch das geplante

Wohngebiet zu erwartende Neuverkehr vollstédndig Uber die Sitlemicker StraBe abgewickelt
wird.

Die Richtungsaufteilung am Knotenpunkt Silmicker StraBe / BahnhofstraBe wurde etwa
halftig fir den Neuverkehr angenommen.

13 Kfz Fahrten / Werktag

Von Stiftung Heukelbach kommend Summe = 6 Kfz/Werktag
5 Kfz und 1 LKW in Richtung BundesstraBe (entspricht 7 PKW-Einheiten)
1 Kfz Richtung BahnhofstraBe

Nach Stiftung Heukelbach fahrend 8 Kfz/Werktag

‘_T:-| Eingabe der Verkehrsstdrken nach Fahrzeugarten @

: : Siilemicker StraRe SiidWest
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3. Verkehrstechnische Berechnung

3.1 Angewandte Berechnungsverfahren

Durch das sehr geringe zusatzliche Verkehrsaufkommen erhdht sich die Verkehrsbelastung
am Anschluss zur BahnhofstraBe kaum. Der Verkehrsstrom auf der Silemicker StraBe ist
gegenlber dem Verkehrsstrom BahnhofstraBe vorfahrtrechtlich Gbergeordnet.

Die Gesamtverkehrsbelastung am Knotenpunkt liegt auch in der Spitzenstunde im Prognose-
Planfall deutlich unter 200 Kfz/h (vgl. Anlage 3e und 4e). ErfahrungsgemalB lasst sich daher
auch ohne rechnerischen Nachweis von einer mindestens guten Qualitat des Verkehrsablaufs
an diesem Knotenpunkt ausgehen.
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Die Verkehrsqualitdat am Knotenpunkt wurde mit dem in Kapitel S5 dargestellten
Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
HBS 2015 (FGSV, 2015) mit Hilfe des Programms KNOBEL ermittelt.

Fir die Berechnungen wurde der vorhandene Ausbauzustand des Knotenpunktes zugrunde
gelegt. Die Qualitdt des Verkehrsablaufs wird anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und
gemaB folgender Tabelle festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet.

Qualitatsstufe mittlere Wartezeit
des Verkehrsablaufs tw
(QSV) [s]
A <10
B <20
C < 30
D <45
E > 45
F > Auslastungsgrad > 1

Tabelle: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
gemaB HBS 2015 (vgl. FGSV, 2015, Tabelle S5-1)

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den
Empfehlungen gemaB HBS 2015. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Qualitdt des
Stufe | Beschreibung Ver-
kehrsablaufs

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt
nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei | gut
entstehenden Wartezeiten sind gering.
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
C achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstelit.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgédnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer koénnen die
D Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich | ausreichend
voriibergehend en merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

sehr gut

befriedigend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei
E stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der | mangelhaft
EinflussgréBen kédnnen zum Verkehrszusammenbruch flhren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
F dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde
groBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen

ungeniigend
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Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist tGberlastet.

Tabelle: Beschreibung der Qualitdtsstufen gem. HBS 2015 (vgl. FGSV, 2015, Tabelle S5-5)

3.2 Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen

Die verkehrstechnischen Berechnungen sind in den Anlagen 3 bis 6 dokumentiert. Die Anlagen
3b und 4b zeigen das Strombelastungsdiagramm in der morgendlichen bzw. nachmittdglichen
Spitzenstunde im Prognose-Planfall.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnung mit Hilfe des Programms KNOBEL lassen
sich den Anlagen 3 und 4 im Detail entnehmen.

Die Berechnungen zeigen flir die morgendliche Spitzenstunde eine insgesamt sehr gute
Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A). Die héchsten Wartezeiten treten mit durchschnittlich
etwa 3,4 Sekunden fiir die Strom Nr. 5 und 11 auf. Die Auslastung der Ubergeordneten
Zufahrten liegt etwa zwischen 1 und 2 %. Die Auslastung der untergeordneten Zufahrten liegt
unter 1 %.

Fir die nachmittagliche Spitzenstunde zeigen die Berechnungen ebenfalls eine sehr gute
Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A). Die hochsten Wartezeiten treten mit 3,7 Sekunden fir
den Strom Nr. 5 auf (aus Richtung Heukelbach Stiftung zur B 55).

Die Auslastung der Gbergeordneten Zufahrten betragt jeweils deutlich unter 1 %, ebenso die
Auslastung der untergeordneten Zufahrten.

AbschlieBend ist festzustellen, dass die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Siilemicker
StraBe / BahnhofstraBe auch unter Beriicksichtigung der zusatzlichen Verkehrsbelastungen,
die fur das geplante Bauprojekt mit maximal 2 zusatzlichen Wohneinheiten prognostiziert
wurden, mit einer sehr guten Qualitat gegeben ist.

Die Anbindung des bestehenden sowie des neuen Bauvorhabens an das StraBennetz ist
uneingeschrankt gewahrleistet. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen ist so gering, dass sich
die Qualitat des Verkehrsablaufs an diesem Knotenpunkt nicht wahrnehmbar verringern wird.
Es bestehen auch im Prognose-Planfall noch erhebliche Kapazitatsreserven.

4. Weitere Aspekte der Verkehrsplanung

Im Hinblick auf die Beurteilung der Vertraglichkeit des Vorhabens bzw. der dadurch
zusatzlich ausgelésten Verkehrsnachfrage mit den bereits vorhandenen Nutzungen sind
verschiedene weitere Aspekte von Bedeutung.

4.1 Angemessenheit der Verkehrsbelastung innerhalb des bestehenden
Wohngebiets
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In der morgendlichen Spitzenstunde ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von
durchschnittlich 11 Pkw/h zu rechnen, wahrend fir die nachmittagliche Spitzenstunde
durchschnittlich 13 Pkw/h prognostiziert wurden.

In der Zufahrt der BahnhofstraBe zum Knotenpunkt (Silemicker StraBe BahnhofstraBe) wird
dadurch in der morgendlichen Spitzenstunde eine Querschnittsbelastung von 37 Kfz/h und in
der nachmittaglichen Spitzenstunde eine Querschnittsbelastung von 44 Kfz/h erwartet
(Prognose-Planfall, vgl. Anlagen 3e und 4e).

Die stindlichen Verkehrsbelastungen werden in allen Bereichen des StraBennetzes innerhalb
des vorhandenen Wohngebiets BahnhofstraBe Silemicker StraBe auch nach einer
Realisierung des Bauvorhabens weiterhin innerhalb des Belastungsbereichs liegen, der in den
Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 fir WohnstraBen angegeben ist
(,Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h", vgl. FGSV 2006, S.38).

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass die zukilinftigen Verkehrsbelastungen mit
der vorhandenen Nutzung vertraglich sind.

5. Zusammenfassung und gutachterliche Empfehlung

Die Stiftung Missionswerk Heukelbach beabsichtigt den Neubau eines Geschaftshauses am
Ende der Sulemicker StraBBe zu verwirklichen, welches im Bereich der vorhandenen, von der
Stiftung genutzten Gebaude errichtet werden soll.

Vorhandene Geschaftsgebdaude werden fiir den Neubau weichen und Uber dies hinaus noch
zusatzliche Parkplatzkapazitat schaffen.

Abbildung 5 zeigt den gepl. Parkplatz nach derzeitigem Planungsstand

buerohauser.

PARKPLATZ

faBctab 1:200 (DIN A3)

Weitere Parkplatze sind im stdlichen Bereich der Bebauung in Abbildung 3 zu sehen.

Durch das geplante Bauvorhaben wird sich das Verkehrsaufkommen innerhalb des
vorhandenen Wohngebietes und insbesondere an dem Knotenpunkt Sllemicker StraBe /
BahnhofstraBe minimal erhodhen.
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Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu prifen, ob das zu erwartende
Verkehrsaufkommen sicher und leistungsfahig sowie mit einer akzeptablen Qualitét des
Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Zunachst wurden durch die vorhandenen Wohneinheiten die aktuellen Verkehrsbelastungen
ermittelt. AnschlieBend wurde das zusatzliche Verkehrsaufkommen aufgrund des geplanten
Bauprojektes prognostiziert. Bei Anwendung gebrauchlicher Kennziffern zum Zusammenhang
zwischen Flachennutzung und Verkehrsaufkommen ist von 341 Kfz-Fahrten/Werktag (siehe
DTV Prognose) bzw. maximal 13 Kfz/h in den maBgebenden Spitzenstunden auszugehen
(jeweils Summe beider Richtungen).

Unter Berlcksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das geplante
Geschaftshaus werden fir den Knotenpunkt Silemicker StraBe / BahnhofstraBe in der
maBgebenden morgendlichen Spitzenstunde insgesamt 37 Kfz/h und in der maBgebenden
nachmittaglichen Spitzenstunde insgesamt 44 Kfz/h prognostiziert. Erfahrungsgemaf ist
damit auch ohne rechnerischen Nachweis von einer mindestens guten Verkehrsqualitat
auszugehen.

Eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A ) auch im Prognose-Planfall bestehen an diesem
Knotenpunkt noch erhebliche Kapazitatsreserven.

An dem untersuchten Knotenpunkt wird sich das hier prognostizierte zusatzliche
Verkehrsaufkommen nicht wahrnehmbar auf die Verkehrsqualitét auswirken. Die
verkehrstechnische Anbindung an das StraBennetz kann ohne Einschrankungen im
vorhandenen Ausbauzustand gewahrleistet werden.

Auch innerhalb des vorhandenen Wohngebiets kénnen die zusatzlichen Verkehrsbelastungen
vertraglich abgewickelt werden. Die Verkehrsbelastungen werden weiterhin deutlich innerhalb
des in den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) genannten
typischen Belastungsbereichs von WohnstraBen (d.h. unterhalb von 400 Kfz/h) liegen.

6. Anlagen

1 Berechnung Verkehr — Bestand

2 Berechnung verkehr — Prognose

3 a-f Verkehrsberechnung Vormittagsspitze

4 a-f Verkehrsberechnung Nachmittagsspitze

5 Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung - Ist-Zustand

6 Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung - Prognose-Zustand
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