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1 Situation und Aufgabenstellung

An der Sulemicker StralRe in Bergneustadt-Wiedenest soll mit dem vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 73 ,Heukelbach” die Errichtung eines Birogebaudes als Erweiterung des
bestehenden Betriebsstandorts des Auftraggebers planungsrechtlich erméglicht werden.
Ostlich und westhch des geplanten Gebaudes erden Pkw-Stellplatze vorgesehen.

Lageplane zum vor ber@z}ﬁ;e en un s?jn yd/zurl: I?g[v@n sind in Anlage
|
-

1 dargestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist der auf das Plangebiet ein-
wirkende und vom Plangebiet ausgehende Gewerbeldrm und Verkehrslarm zu betrachten.

Beziiglich des Gewerbelarms ist eine Immissionsprognose gemaf TA Larm [3] im Umfeld
des Plangebietes mittels einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [5] durchzufiih-
ren. Dabei sind die Gerausche des Lieferverkehrs und von den Stellplatzen des bestehen-
den Betriebsstandorts und der geplanten Erweiterung zu betrachten. Sofern Uberschreitun-
gen der zulassigen Immissionsrichtwerte prognostiziert werden, sind geeignete Larmschutz-
malnahmen zu beschreiben.

Die Verkehrslarmimmissionen der angrenzenden Stral’e werden nach der RLS-19 [14] er-
mittelt. Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen erfolgt im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005-1 [7],[8]. Im
Falle einer Uberschreitung sind Larmschutzmaflnahmen vorzusehen.

Des Weiteren |st die Yer s]ar QW ander béstehenden FWQ im Umfeld des
Plangebiets, bedlngtdurc J\lu zun d PI ngjlet , ZU betra d zu bewerten.
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzgesetz  chen Umwelteinwirkungen durch sung
/m AWunr inigungen, Gerau- -
F s?eérschi]tte’unge und Fhﬁ (
\ ’ J ( c eﬂrgé gQJ /; ‘ j
[2] 16.BImSchVv ' Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, © -V _J 12.06.1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-

ausgegeben zu Bonn am 20.
Juni 1990

zuletzt geandert
am 04.11.2020

ordnung
[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt Nr.  VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes-Im- 26, herausgegeben vom Bun- zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische desministerium des Inneren vom am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen 28.09.1998
Larm
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Anfor- N Januar 2018
derungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allgemei- Oktober1999
nes Berechnungsverfahren; Ver- (Entwurf Sept.
weis in der TA L&rm auf den Ent- 1997)
wurf September 1997
[6] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
T akustischen Eigenschaften von
(“ 7~ Gebauden aus de uteileigen o
j s?haﬂJn - Te;lﬁ?: Sca;lli]beilra- r J
\ ' gung/\jon aunienfinsFreie | |
[7] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — TN_/ Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir die
Planung
[8] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Be- N Mai 1987
rechnungsverfahren; Schalltech-
nische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung
[9] DIN 45680 Messung und Bewertung tieffre- N Marz 1997
quenter Gerauschimmissionen in
der Nachbarschaft
[10] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tieffre- N Méarz 1997

quenter Gerduschimmissionen in
der Nachbarschaft, Hinweise zur
Beurteilung bei gewerblichen An-
lagen
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-

——Entwarf Jan

von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages fiir die Be-
urteilung von Gerauschimmissio-
nen; Verweis in der TA Larm auf

nuar1992 —— —

ber 2002,
Entwurf Januar
1992

\/

[12] DIN 45 681

»

Bestimmu gderTonh tlg
v@r:au ch { Ermittlu

J N Mar22005

eines Tonzuschlages fur die Be- r
urteilung von Gerauschimmissio-
nen
[13] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermittlung zu DIN
eines Tonzuschlages fir die Be- 45681:2005-03
urteilung von Gerauschimmissio- August 2006
nen
[14] RLS-19 Eingeflihrt mit 2. Verordnung zur RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den Larmschutz an  Anderung der 16.BImSchV vom
Strallen 4.11.2020
[15] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umweltschutz,
von Schallemissionen aus Park- 6. Uberarbeitete Auflage
platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhau-
sern und Tiefgaragen
[16] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Cmet Lit.  26.09.2012

der meteorolagische émpfung
C et 9€MANL DIN9 F

Bildung

[17] Technischer Berljt zu U
chung der Lkw-L. egerau

auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und

he Umwelt und Geologie Larm-
schutz in Hessen, Heft 192

|-
ﬁs«xhio m;emry let 1995

Speditionen
[18] Technischer Bericht zur Untersu-  Hessisches Landesamt fur Um- Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen welt und Geologie: Schriftenrei-
durch Lastkraftwagen auf Be- he Umwelt und Geologie Larm-
triebsgeldnden von Frachtzen- schutz in Hessen, Heft 3
tren, Auslieferungslagern, Spediti-
onen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerau-
sche insbesondere von Verbrau-
cherméarkten
[19] Zum Nachweis der Einhaltung D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001

von Gerauschimmissionswerten

mittels Prognose

NRW, Zeitschrift flir Larmbe-
k&dmpfung, 5/2001
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[20] Planunterlagen zum Bauvorha- buerohauser. P Oktober 2022
ben Architekten. Stadtplanung. Inge-
nieure. Altensteig
[21] Nutzungsangaben zum Bauvor- mitgeteilt durch den / abge- P Oktober 2022

haben

stimmt mit dem Auftraggeber

[22]

Verkehrsmengena der Silemi- /Dfne Vlg,t:enba enieu- —November 2022
cker Strale \ auweseq W|(=7h1/ r

[23] Verkehrsmengen/auf der O pér ] Sftraﬁe/pverkenvéz Lungzd15J L.L/ 2015
StralRe - B 55 des Landes NRW T

[24] Amtliche Basiskarte (ABK), Ge- Land NRW (2022) P Datenbezug
landedaten (DGM1), Gebaudeda- Datenlizenz Deutschland - Zero - Oktober 2022
ten (LoD1) Version 2.0

(www.govdata.de/dI-de/zero-2-0)

Kategorien:

G Gesetz N Norm

\% Verordnung RIL Richtlinie

A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung

RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben

dolg=

—

a

0
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt am stdostlichen Rand des Stadtteils Bergneustadt Wiedenest. An das
Plangebiet grenzen im Sliden die Sulemicker Stralle, im Westen die bestehenden Buroge-

baude des Auftragge ers(rﬁw s/teﬁund im No e Wohnhauser an
der StraRe Am Laub erg OV\@I Nor jnd OU\ Zchen[zyxsﬁnr;g tand an.

Im Plangebiet besteht bisher ein Lagergebaude, das durch das geplante Blrogebaude er-
setzt wird. Da das geplante Gebaude an einem nach Norden ansteigenden Hang errichtet
wird, befindet sich die Nordfassade des Erdgeschosses grofRenteils unterhalb der Gelande-
oberkante. Gemal den Planunterlagen wird das Blrogebaude mit vier Vollgeschossen und
einem eingeschossigen Anbau an der 6stlichen Gebaudeseite geplant. Sowohl der vierge-
schossige als auch der eingeschossige Gebaudeteil werden mit Flachdach, ohne Staffelge-
schoss ausgefiihrt. In dem Anbau an der 6stlichen Gebaudeseite sind ausschlieRlich Tech-
nik- und Lagerrdume vorgesehen. Die ErschlieRung erfolgt direkt von der Silemicker Stral3e
aus, an der auf der Westseite des geplanten Gebaudes eine Anlieferung durch Kleintrans-
porter und an dem 6stlichen Anbau eine Anlieferung auch durch Lkw vorgesehen ist. Zudem
werden 3 Pkw-Stellplatze westlich und ein Parkplatz mit 25 Pkw-Stellplatzen 6stlich des ge-
planten Gebaudes angeordnet. Zum Betrieb des Auftraggebers gehdren westlich des ge-
planten Gebaudes zwei Bestandsgebdude mit Buronutzungen sowie auf der gegeniberlie-

genden Seite der Silemicker Stral3e eine Lagerhalle und drei Parkplatze mit insgesamt 36
Pkw-SteIIpIétzen.

Lageplane zum vor en zoge e’rTB,éb“uun splan Wu a (H‘bén sind in Anlage
1 dargestellt. Lagepl ne es uI tionsm de)e/nilt ;0 sq llen und Immissi-

onsorten sind in Anlage 2 un AnI ge 4 ersmht |ch

Da Birogebaude allgemein in Mischgebieten (MI), Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten
(GE) zulassig sind, wird fur das geplante Gebaude - auf der sicheren Seite liegend - schall-
technisch der Schutzanspruch eines Mischgebiets (MI) zugrunde gelegt.

Bei den nachstgelegenen Immissionsorten aufRerhalb des Plangebiets handelt es sich um
die nordwestlichen und norddstlichen Wohnhauser an der Stralke Am Laubberg, die schall-
technisch mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets (WA) beurteilt werden.

In der weiteren Umgebung sind nordwestlich des Plangebiets bestehende Gewerbenutzun-
gen wie u.a. Lebensmittel- und Haushaltswarengeschafte, kleine Gastronomiebetriebe und
eine Backerei an der Olper Stralde vorhanden.
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In Bezug auf den Verkehrslarm werden die Sulemicker StralRe und die Olper StralRe - B 55
berucksichtigt.

3.2 Nutzungsansatze

Hinsichtlich des\Gewerbelarms werden die Gefausche des Lieferverkehrs und von den Stell-
platzen des besteh de etrl bsstaﬁcr s |und  dér pI Eglterung betrachtet.
Nachfolgend werde die eruc si ht|g en N tz ngs ns/tzg: beschr eb

Fir das geplante Biirogebaude, wie auch fir den bestehenden Betrlebsstandort, sind geman
den Nutzungsangaben [21] Betriebszeiten montags bis freitags 7-18 Uhr vorgesehen.

Nach den Nutzungsangaben erfolgen wochentlich 6 Anlieferungen mit Lkw, so dass pro Tag
nicht mehr als 2 Lkw anzunehmen sind. Da in den Verkehrsmengen [22] auf der Sulemicker
Stralle 3 Lkw mit 6 Lkw Fahrbewegungen im Tageszeitraum angegeben werden und der Be-
trieb des Auftraggebers die einzige gewerbliche Nutzung an der Silemicker Strale ist, wer-
den alle 3 Lkw als Lieferverkehr des beurteilten Betriebsstandorts berlcksichtigt. Zudem
wird auf der sicheren Seite liegend die Anlieferung durch alle 3 Lkw an dem geplanten Ge-
baude angenommen. Obwohl erfahrungsgemal an Birogebauden per Lkw ausschlielich
Rollcontainer angeliefert werden, wird dennoch im Sinne einer oberen Abschatzung auch
eine in einzelnen Fallen mdgliche Palettenverladung bertcksichtigt. Daher wird angesetzt,
dass von den 3 Lkw insgesamt 10 Rollcontainer und 5 Paletten an der Ostseite des geplan-
ten Gebaudes lber eine fahrzeugeigene Ladebordwand verladen werden. Fir jeden Lkw
wird zudem ein Rangiervorgang beriicksichtigt. Darliber hinaus werden an der Ostseite und
an der Westseite des eplanten Gebaudes jeweils 3 Klelntransporter angenommen Somit
ergeben sich msges mtr nsp oﬁ; fu d| jeweils e te L@ ng berucksichtigt
wird. Obwohl alle Lk -An efer ngen c_ijng pI ten/Geba d(\aio eI werden, werden
in der bestehenden Lagerhalle Gerdusche beim Ein- und Auslagern rangénommen Samtli-
che Gerausche des Lieferverkehrs werden in den schalltechnischen Berechnungen gleich-
maRig verteilt Gber den Tageszeitraum, 6-22 Uhr, angesetzt.

Da die Frequentierung der Parkplatze auf Basis der vorliegenden Nutzungsangaben nicht
abgeschatzt werden kann, wird auf der sicheren Seite liegend angesetzt, dass samtliche ge-
mal den angegebenen Verkehrsmengen auf der Silemicker Stralle stattfindenden Pkw-
Fahrten auch Pkw-Bewegungen auf den Parkplatzen des beurteilten Betriebsstandorts sind.
Gemal den angegebenen Verkehrsmengen liegt auf der Stlemicker Straf3e in der Prognose
bei Umsetzung des Vorhabens eine Verkehrsbelastung an Werktagen (DTVw) von tags 310
Pkw-Fahrten und nachts 24 Pkw-Fahrten vor. In Bezug auf den Gewerbelarm werden in der
vorliegenden Untersuchung fiir die lauteste Nachtstunde 50% der Fahrten des gesamten
Nachtzeitraums, somit 12 Pkw-Bewegungen, angenommen. Darlber hinaus wird im Sinne
einer oberen Abschatzung berlcksichtigt, dass dreimal im Jahr Mitarbeiterveranstaltungen
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im Zeitraum 17-21 Uhr stattfinden. Gemal den angegebenen Verkehrsmengen ist bei diesen
Mitarbeiterveranstaltungen von 54 zusatzlichen Pkw mit 108 Pkw-Bewegungen auszugehen.
Insgesamt werden somit auf den Parkplatzen des beurteilten Betriebsstandorts tags 418
Pkw-Bewegungen und in der lautesten Nachtstunde 12 Pkw-Bewegungen bertcksichtigt.
Auf allen Parkplatzen wird eine Fahrbahnoberflache aus Betonsteinpflaster mit Fugen
> 3 mm berucksichtigt.

A

Im Nachtzeitraum 22-6 Uhr sind An- und Abfahrten auf den vorgesehenen 3 Pkw- -Stellplatze
westlich des geplanl/en deba))d % du@ga*‘nsjns/éﬁe Ma‘fsrul\mgnjszuschllefsen da
schalltechnische Vorberechnungen ergeben haben, dass ansonsten arrrL,tﬂmlssmnsort 10 02
Am Laubberg 8 eine Uberschreitung der kurzzeitig zuléssigen Gerauschspitzen der TA Larm
auftreten wirde. Dies wird in der vorliegenden Untersuchung berticksichtigt, indem auf den
genannten 3 Pkw-Stellplatzen ausschlieBlich im Tageszeitraum Parkvorgange angesetzt
werden.

Da zur Planung haustechnischer Anlagen, wie etwa Warmepumpen, Klima-, Kihl- oder Lif-
tungsgeraten, auf dem geplanten Blirogebaude bislang keine Angaben vorliegen, werden
insgesamt vier haustechnische Anlagen angenommen, von denen drei auf dem Dach des
viergeschossigen und eine auf dem Dach des eingeschossigen Gebaudeteils platziert wer-
den. Die vier haustechnischen Anlagen werden im 24-Stunden-Dauerbetrieb, mit einem
Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) je Anlage berlcksichtigt.

Zudem werden eine Zuluft- und ein Abluftéffnung des Technikraums auf der Ostfassade des
Anbaus angenommen, die ebenfalls im 24-Stunden-Dauerbetrieb beriicksichtigt werden. Da-
fur wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 77 dB(A) je LUftungsdffnung angesetzt.

An den bestehenden%;tﬁen cﬁes ullt Be rie?st(anaﬁor\tj&ﬁissionsrelevante
\ | h J

Schallquellen der Haustechnlk n|cht vorhanden
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4 Beurteilungsgrundlagen
4.1 Gewerbeldarm gemaR TA Larm
411 Immissionsrichtwerte / zulassige Gerauschspitzen der TA Larm
Gemal den Anforder nge rT, /I:ar}n—fev] soll-die Gresam{b lastun Srden Gerauschen
von gewerbhchenA age Vo belastu gl. Zu tzb astu g) bI|chen Immissi-
onsort die Imm|SS|onsr|cht e |cht Ubersc re Dermaf} bllche missionsort liegt

0,5 m auBlerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Geraus am starksten be-
troffenen schutzbeddirftigen Raumes. Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle
4.1 aufgefihrten Immissionsrichtwerte einzuhalten.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70
Einzelne Impulse di Im )ssm lCht ert gemal TA Lar Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB A) u dDN chtz m m njcht ehr{Flsj)m iberschreiten.

In Kur- und Wohngeb|eten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag vori 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Industrie-, Gewerbe- bzw. Mischgebieten sowie urbanen Gebieten sind keine Zuschlage
fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu berlicksichtigen.
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4.1.2 Vorbelastung

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. dass
auch der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben zu berlcksichtigen ist. GemafR TA Larm gilt:

LDie Genehm:z/rj ur die zu b Grteilendé Anlage LEuch EL(/n r Uberschreitung
der Immissionsrichtw n‘ a fgr nUr orb Ias%: a Jn eJes La&rmschutzes
nicht versagt werden, ‘wenn der von der Anlage verursachte mmfggénsbe/trag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-

missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mafgeblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Die einzige im Umfeld des beurteilten Betriebsstandorts vorhandene mogliche Vorbelastung
kann von den in Kapitel 3.1 beschriebenen, an der Olper Stral’e gelegenen Gewerbenutzun-
gen ausgehen. Naher an diesen Betrieben als die zum beurteilten Betriebsstandort benach-
barten Immissionsorte befindet sich jedoch bereits bestehende Wohnbebauung im allgemei-
nen Wohngebiet (WA) des Bebauungsplans Nr. 41 am Hermicker Weg 29 - 37. Der Abstand
von den Betrieben der potenziellen Vorbelastung zum Gebaude Hermicker Weg 33 betragt
ca. 30 m. Die Entfernung von den Betrieben der potenziellen Vorbelastung zu dem nachsten
als Immissionsort betrachteten Gebaude im Umfeld des beurteilten Betriebsstandorts betragt
ca. 70 m.

Da seitens der\Betriebe der poten2|ellen Vor elastung ebenfalls die Immissionsrichtwerte
der TA Larm emzuh%érﬁ ist ‘aufgrund def Abstand e altnisse d|e Vorbelastung an
den zum beurteilten/Betr bss n ort eng h arte issio SQDJ;n im § Slnne der TA Larm
als nicht relevant anzusehen. Zudem I|egen die Betriebe der potenzeHerD/orbelastung west-
lich, der beurteilte Betriebsstandort hingegen sitidostlich der Immissionsorte, so dass die Vor-
belastung auf andere Fassaden einwirkt als die Zusatzbelastung. Bereits ohne jegliche Ab-
schirmungseffekte nimmt die Schallimmission bei einer Abstandsverdoppelung um 6 dB ab.
Bei Ausschdpfung der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Vorbelastung am nachs-
ten Gebaude im allgemeinen Wohngebiet, Hermicker Weg 33, waren die Immissionsricht-
werte an den zum beurteilten Betriebsstandort benachbarten Immissionsorten aufgrund der
mehr als doppelt so grofden Entfernung um mindestens 6 dB unterschritten. Daher ist davon
auszugehen, dass an den zum beurteilten Betriebsstandort benachbarten Immissionsorten
keine relevante Gewerbelarmvorbelastung vorliegt und die Immissionsrichtwerte somit aus-
geschopft werden kénnen.

Der von den bestehenden Teilen des Betriebsstandorts ausgehende Gewerbelarm wird rech-
nerisch bertcksichtigt.
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41.3 An- und Abfahrtverkehr auf offentlichen StraRen

Gemal Kapitel 7.4 der TA Larm sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentli-
chen Strallen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch organi-
satorische MalRnahmeri soweit wie mdglich zu[reduzieren, soweit die Beurteilungspegel der
Verkehrsgerausche u ndeste (3 rhaht werden, e V rrg’lg ung mit dem ubri-
gen Verkehr erfolgt/s{ru d d| m| 3|9/$gr nzw rt%‘: 1@ j\ chV [2] erstmals oder
weitergehend {iberschritten werden. Ausgenommen von den Anforder:urbdn sind hierbei Im-

missionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten. Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte
gemal der 16. BImSchV sind in Kapitel 4.3 in Tabelle 4.3 dargestellt.

Die dem Vorhaben zuzuordnenden An- und Abfahrten erfolgen Gber die Stlemicker Stral3e.
Jenseits der Einmindung in die Olper Stral3e - B 55 ist eine Vermischung mit dem tbrigen
Verkehr gegeben. Wie aus Kapitel 8 hervorgeht, ergibt sich entlang der Silemicker Stralle
bis zur Einmiindung in die Olper Stralle eine vorhabenbedingte Verkehrslarmerhéhung um
weniger als 1 dB. Die Anforderungen der TA Larm hinsichtlich des An- und Abfahrtverkehrs
auf offentlichen StralRen werden daher eingehalten.

4.2 Verkehrslarm nach DIN 18005

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [7], durchzufiihren. Die anzustre-
benden schalltechms;yén Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-

tebau, Beiblatt 18] aufg (f - ﬁ - 7 j rj

Innerhalb der vorliegenden Unter uchung wir d|e Einhaltung der in dejachfolgenden Ta-
belle 4.2 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
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In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

“In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte mogllchst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MaB%n((zB geerg/n; eba deanord rd j f ndrissgestaltung,
bauliche Schallsch tz /3 ahmnien Jns €S0 /é/;Lr J vorgesehen und

planungsrechtlich abgesichert werden."

4.3 Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsétzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StralBenverkehr im Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine ver-
bindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Auswir-
kungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen. Geman
Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Erh6-
hungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsam ruzﬁ |ev r nicht gere eIt die R ch pr?c@ g sieht jedoch fir
die Baule|tplanung in V rsch c teru gsv rb tv enn es i eanPIanung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und d j)durch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht iberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)

betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Malstab, ab welcher Hohe der Immissionen tberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralken erfolgen,
ist zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraRenneubaumaflnahmen.
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Da Erhéhungen des Verkehrsldrms um weniger als 1 dB fir das menschliche Ohr nicht
wahrnehmbar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms
auch in dem besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts unter Abwagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster,
30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Die Imm|SS|onsgrenzw rte der 16. BImSchV ind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 darge-

" J B 7 j 6

Tabelle 4.3: Imm|SS|onsgrenzwerte nach 1 BImSchV
Gebietsausweisung Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
tags nachts
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete*, Urbane Gebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

*Bebauung in Griinflachen bzw. bauliche Anlagen im AuRenbereich oder fir den Gemeinbedarf wer-
den wie Mischgebiete betrachtet, vgl. § 2, Abs. 2 der 16. BImSchV.

Oz L0
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5 Beurteilung des Gewerbelarms

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen aus Gewerbelarm erfolgt rechnerisch auf Grundlage
der zur Verfi]guﬂg gestellten Planunterlagen [20] und Nutzungsangaben [21] und der in Ka-
pitel 3.2 beschriebengn ‘?mzu gtfso |e“von§? dat g;mﬁ Erfahrungswerten
mit einem d|g|talen imulations ode Re henprogramm S%ﬁ LAN Version 8.2. Die
immissionsrelevanten Gerauschq eIIen rd n in d| sem Simu at|on3jdell in Form von

Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des di-
gitalen Simulationsmodells in Anlage 2 dargestellt ist, berticksichtigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [5] die Bestimmung der im Bereich des Plangebiets und des Umfelds vorlie-
genden Schallimmissionen an schutzbeddrftigen Nutzungen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [16] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

5.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C fiir die Station Liidenscheid.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren C, [dB] fir die Station Lidenscheid

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Lidenscheid T 28 | 32 | 3.2 25 19 15 |14 |15 |16 | 1,7 | 1,8

-
Die hier dargeste}lte/ quaner@s# bj)ler(e/auf Sch Ila(bjitungsberechnun—

gen auf Grundlage des Mittelungspegels Larrq flir Schallquellen im Frre|e_junter Berlicksich-
tigung eventueller Impulszuschlage.

5.2 SchallemissionsgroéfRen
5.21 Parkvorgange

Die Schallemissionen der Parkvorgange werden gemaR Parkplatzlarmstudie [15] mittels fol-
gender Formel (sogenanntes ,getrenntes Verfahren®) ermittelt:

LWAI‘ = LW0+ KPA+ K] + 10 lOg(B'N)
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Darin sind:
Lwar = Auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Park-
platz [dB(A)]
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier: Kea = 0 dB fiir Besucher- und Mitarbei-

terparkplatze

Ki = Zuschla fur@mp G@It dB], hier: K = fu( ucher- und Mitar-
belterp rkplatze J J j

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache pro Stunve)

Die Pkw-Stellplatze des beurteilten Betriebs sind in finf Flachen angeordnet, die genaue
Lage ist in Anlage 2 dargestellt. Die Pkw-Bewegungen der in Kapitel 3.2 beschriebenen Fre-
quentierung werden den Stellplatzen zu gleichen Anteilen zugeordnet und im Tageszeitraum
gleichmalig verteilt bzw. in der lautesten Nachtstunde angesetzt. Da, wie in Kapitel 3.2 be-
schrieben, eine Nachtnutzung der 3 Pkw-Stellplatze westlich des geplanten Gebaudes aus-
zuschlief3en ist, werden dort nachts keine Pkw-Bewegungen angesetzt. Es ergeben sich die
nachfolgend in Tabelle 5.2 angegebenen SchallemissionsgréRen. Die in Tabelle 5.2 angege-
benen Quell-Nummern sind ebenfalls auf dem Lageplan in Anlage 2 enthalten.

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel Pkw-Stellplatze

Tag Lauteste
Bezeich- 6-22 Uhr Nachtstunde
Quell-Nr. Stellplatze
nung Bewegungen Lwar Bewegun- Lwar
Summe | proStd. | [dB(A)] gen [dB(A)]

1001 ‘A A2 o 78— || 49— 739 2 70,0

1002 | B West | 3] '/26), 13 680 | i
1003 B Ost 25 1647 | 103 T 77,1 5 74,0
1004 C West 10 64 4,0 73,0 2 70,0
1005 C Ost 14 92 5,8 74,6 3 71,8

Die Gerausche der Parkvorgange werden fir jede Teilflache als Flachenschallquelle in 0,5 m
Hohe Gber Grund modelliert. Fur die Gerausche der Fahrten auf dem An-/Abfahrtsweg wer-
den separate Linienschallquellen modelliert, die in Kapitel 5.2.2 beschrieben werden.

5.2.2 Fahrbewegungen

Die Fahrwege der Pkw wurden als Ersatzlinienschallquellen digitalisiert. Da sowohl die 3
Pkw-Stellplatze westlich des geplanten Gebaudes als auch die Rangierflache der Lkw bzw.
die Abstellflachen der Kleintransporter an den Anlieferungen direkt an der Siilemicker Stral’e | F 9789-1
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angeordnet sind, wurden hierzu jeweils keine Fahrwege modelliert. Gemal eines techni-
schen Berichts des Hessischen Landesamts flir Umwelt und Geologie tber Gerauschemissi-
onen von Lkw [18] werden diese Fahrgerausche mittels folgender Formel berechnet:

T
Ly = Ly, + 10 log(n) + 10 log(ﬁ) — 10 log(—=>)

B T

Darin sind: - N .
Lwar = Auf die eu@; szgit béog;:aner challlei/s(ﬁmggpegi;l rd/B(A‘)]
Lwasn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel flr 1 Fahrzeug/h und 1 m [dB(A)],

hier: Lwa 1 = 48 dB(A) fir Pkw; 56 dB(A) fur Kleintransporter;
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
I = Lange eines Streckenabschnittes [m]
T = Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde (1 Stunde)

Fir die Pkw-Fahrbewegungen wird gemal Parkplatzlarmstudie [15] der Zuschlag Kswo*=
1,5 dB gesetzt, fur eine Fahrbahnoberflache aus z.B. Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm.

Die aus der in Kapitel 3.2 beschriebenen Frequentierung resultierenden Pkw-Bewegungen
werden im Tageszeitraum gleichmaRig verteilt bzw. in der lautesten Nachtstunde angesetzt.

Daraus ergeben sich die nachfolgend in Tabelle 5.3 angegebenen Schallemissionsgréen:

Tabelle 5.3: Schallleistungspegel Fahrbewegungen

L3 Bewegungen L K .
Schallquelle ange Zeitbereich pro WA, 1h Stro* WAr
[m] gesamt [dB(A)] [dB] | [dB(A)]
Stunde

/ ( Jd ’Tag((szzujr j78/ ﬁgJ (4:) 15 | 724

Pkw Fahrten A \ | 4 \

\ Nacht 2/ —— 207 487 15 | 685
164

Tag, 6-22 Uh 1 4 1 7
Pkw Fahrten B Ost 77 | 189 622 Uhr 0.3 8 o 85
Nacht 5 50 48 | 15 | 754
Tag, 6-22 Uh 4 4 4 1 71
Pkw Fahrten C West 4o | 189 6-22Unr 6 0 8 o 8
Nacht 2 2.0 48 | 15 | 688
Tag, 6-22 Uhr| 92 58 48 | 15 | 747
Pkw Fahrten C Ost 57
Nacht 3 3.0 48 | 15 | 718

Die Gerausche von den Fahrwegen der Pkw werden als Linienschallquellen in 0,5 m Héhe
Uber der Fahrbahn modelliert.
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5.2.3 Einzelgerausche Lkw und Kleintransporter

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam) 1 fir einen Vorgang pro Stunde, kdnnen gemal technischer Be-
richte des Hessischen Landesamts fur Umwelt und Geologie Uber Gerauschemissionen von
Lkw [17], [18] mithilfe der aufgefihrten Formel die auf die Beurteilungszeit bezogenen

Schalllelstungspegel stlmmtwerden
4 od / T,
101 (l’l =10 lo l?ﬁ\j

- LWA ),1h

Darin sind:

Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = Beurteilungszeit [h]

Fir das Abstellen eines Lkw mit Rangiervorgang werden gemaf technischem Bericht [18]
die in Tabelle 5.4 aufgefiihrten Emissionen angesetzt.

Tabelle 5.4: Schallleistungspegel fir den Rangiervorgang eines Lkw mit Ruckfahrwarnsignal

Lwa (arith. Mittel) Anzahl Einwirkzeit LWA(T),1h
Gerduschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren, -

AN /- 99 1 2 24 84,2
Leerlaufgerausch, - ~ —~ — T ~
Rickwartsfahwamer /| [ 101 —1 |1 | 0 | | 6 80,2
Tirenschlagen ' | —100  — 27| (— 1“0 2 74.4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0

Somit ergibt sich je rangierendem Lkw ein Schallleistungspegel pro Stunde von
Lwam,in= 87,0 dB(A). Bezogen auf den 16-stiindigen Tageszeitraum ergibt sich flir 3 Lkw-
Rangiervorgange ein Schallleistungspegel von Lwar = 79,7 dB(A).

Fur das Ruckfahrwarnsignal wird ein zusatzlicher Zuschlag fiir die Tonhaltigkeit von
Ky = 3 dB mit berlcksichtigt.

Fir das Abstellen eines Kleintransporters (ohne Rangiervorgang) werden gemaf techni-
schem Bericht [18] die in Tabelle 5.5 aufgefiihrten Emissionen angesetzt.
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Tabelle 5.5: Schallleistungspegel fir den Abstellvorgang eines Kleintransporters
Lwa (arith. Mittel) Anzahl Einwirkzeit Lwa(m,1h
Gerauschart

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]

Leerlaufgerdusch 94 3 15 3 70,2

Tiarenschlagen - 100 2 10 2 74,4

Motorstart 100-,— - =7 5 1 714

swme /[ 7 (e

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fir einen Kleihntraésporter pro Stun-
de von Lwam, i = 77,2 dB(A). Bezogen auf den 16-stlindigen Tageszeitraum ergibt sich beim
Abstellen von 3 Kleintransportern an jeder der beiden Anlieferungen ein Schallleistungspegel
von Lwar = 69,9 dB(A).

Die Gerausche der Rangiervorgdnge von Lkw wie auch der Abstellvorgange von Kleintrans-
portern werden als Flachenschallquellen in 1,0 m Héhe Uber Gelande modelliert.

5.24 Verladevorgange

Fir die Verladegerausche wird der Emissionsansatz gemaR technischem Bericht [17] ver-
wendet:

=L
Darin sind: /r

Lwamy = Auf dle Beurtellungs eit bezogen r( aX|maI hallejngspegel [dB(A)]

T
waryan + 10 log(n) — 10 log

Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallle|stungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]
n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = Beurteilungszeit [h]

Wie in Kapitel 3.2 beschrieben, wird angesetzt, dass von 3 Lkw insgesamt 10 Rollcontainer
und 5 Paletten mit einem Handhubwagen jeweils Uber eine fahrzeugeigene Ladebordwand
verladen werden. Fur jede Palette und jeden Rollcontainer werden zwei Impulse berticksich-
tigt.

In Bezug auf Rollcontainer wird nach technischem Bericht [17] fur einen Vorgang ein Schall-
leistungspegel pro Stunde von Lwam,1n = 78 dB(A) berticksichtigt. In Summe ergibt sich fiir 10
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Rollcontainer ein auf den 16-stindigen Tageszeitraum bezogener Schallleistungspegel von
Lwar= 79 dB(A).

In Bezug auf Paletten auf Handhubwagen wird nach technischem Bericht [17] fUr einen Vor-
gang ein Schallleistungspegel pro Stunde von Lwam,1n = 88 dB(A) berlcksichtigt. In Summe
ergibt sich fir 5 Paletten auf den 16-stiindigen Tageszeitraum bezogener Schallleistungspe-
gel von Lwa, = 86 dB(A).

Zudem sind im Ladzere@}e 4;oll erdysche au % jenpg (ﬁ)s Lkw zu beriick-
(

sichtigen. Fur 30 Vorgange der Verladung (10 Rollcontainer und 5 Pa1Q1Ldn jeweils x 2 Im-
pulse fur das Ein- und Ausfahren) ergibt sich ein auf den 16-stindigen Tageszeitraum bezo-
gener Schallleistungspegel von Lwa= 77,7 dB(A).

5.2.5 Schallabstrahlung der Lagerhalle

Die Schallabstrahlung der Lagerhalle wird gemaR folgender Formel nach DIN EN 12354-4
[6] frequenzabhangig beriicksichtigt:

S
Lyy=L,,+C,—R'+10 10g(?)
0
Darin sind:
Lwa = Vom AulRenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lo, in = Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be-

trachteter}/lgau/‘uaj hler Lp in = LAFTeq (mnen) mittlerer 5s- TaktmaX|maI -pegel (Hal-

e
Ienmnenpegel) [dB( ij ((
Cq = lefUSIta{tsterm Lr/dai Inn ndohallLeldj[li / «=+43 dB j

R' = Frequenzabhangige Schalldammung des Fassadenbauter[s ]
S = Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]
So = Bezugsflache [m?], So = 1 m?

Der Halleninnenpegel wird konservativ unter Beriicksichtigung eines durch Ein- und Ausla-
gervorgange gepragten, im Tageszeitraum 6-22 Uhr dauerhaft vorliegenden Gerauschpegels
von Larreq = 75 dB(A) zugrunde gelegt.

Die Schallddammung der einzelnen Fassadenelemente wird unter Berlicksichtigung der unten
beschriebenen Bauteilaufbauten konservativ beriicksichtigt. Die Berechnung erfolgt fre-
quenzabhangig im Frequenzbereich zwischen 63 und 8000 Hz (Oktaven). Bei den angege-
benen Schallddmm-Malien handelt es sich um Rechenwerte, d.h. im eingebauten Zustand.
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Fassaden, Dach inklusive Belichtungsflachen etc.: R’y = 22 dB:
Stahlblech, Trapezprofil

Die Schallabstrahlung der Au3enbauteile wird Uber den Innenpegel und die Schallddmmung
der Bauteile durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN Version 8.2 berechnet.

A —

Da zur Planung haustechnischer Anlagen auf dem geplanten Birogebaude bislang keine An-
gaben vorliegen, werden insgesamt vier haustechnische Anlagen angenommen, von denen
drei auf dem Dach des viergeschossigen und eine auf dem Dach des eingeschossigen Ge-
baudeteils platziert werden. Jede dieser haustechnischen Anlagen wird mit einer Flachen-
schallquelle in 0,7 m Hohe Uber dem jeweiligen Dach modelliert und im 24-Stunden-Dauer-
betrieb, mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) je Anlage berlcksichtigt.

Zudem werden eine Zuluft- und ein Abluftéffnung des Technikraums angenommen, die auf
der Ostfassade des Anbaus mit einer Punktschallquelle in einer H6he von 3,0 m berilcksich-
tigt werden. Die beiden Luftungséffnungen werden ebenfalls im 24-Stunden-Dauerbetrieb,
mit einem Schallleistungspegel von jeweils Lwa = 77 dB(A) angesetzt.

Bei der Planung haustechnischer Anlagen ist deren Lage auf Dachern oder an Fassaden
und die damit verbundenen Abstédnde zu Immissionsorten von entscheidender Bedeutung.
Zur Einhaltung der Vorgaben der TA Larm ist an haustechnischen Anlagen objektbezogen zu
prifen, ob ggf. der Einbau von Schallddmpfern, reduzierte Nachtbetriebsweisen, Einhausun-
gen bzw. Abschirmungén oder andere geelgn te Larmschutzmalinahmen umzusetzen sind.
Bei der in der vorh%eite? ntérsuchung e emplarlsc gewahl e:(L/ der haustechni-
schen Anlagen und der Z qut- un ei A)fto nun d(egec mlgi 5 |jzu gewabhrleisten,
dass die oben genannten jeweiligen Schalllelstungspegel tags und nacj eingehalten wer-

den. Es kann auch im spateren Antragsverfahren ein Detailnachweis zu solchen Anlagen ge-
fuhrt werden, welcher andere Anordnungen oder Emissionen erlauben kann.

Weiterhin missen die Gerate einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681 sein und dirfen nicht zu
tieffrequenten Gerausche in den benachbarten Nutzungen im Sinne der DIN 45680 fiihren.
Es sollte bei der Wahl und der Aufstellung der Aggregate darauf geachtet werden, eine aus-
reichende Korperschallentkopplung vorzunehmen bzw. wenig kdrperschallerzeugende Ag-
gregate zu wahlen. Bei einer nicht ausreichenden Koérperschallentkopplung kann es, beson-
ders im Geschoss unterhalb der Aufstellebene, zu wahrnehmbaren und unzulassig hohen
Schallimmissionen durch Kérperschallanregung kommen.
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5.3 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnungen

Gemal der in Kapitel 5.1 beschriebenen Vorgehensweise erfolgt eine Immissionsprognose
nach TA Larm [3] / DIN ISO 9613-2 [5]. Dabei werden funf reprasentative Immissionsorte,
IO 01 - 05, im Bereich der nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen aufierhalb des
Plangebietes sowie weitere finf exemplarische Immissionsorte, 10 06 - 10, am geplanten
Blrogebaude betrafyﬂ GemalR TA Larm sind die durch eine Anlage entstehenden Schal-

limmissionen an\Im ssu(r(so?ten der img b nden Bebauu je OC(I(lcht an der Anlage
selbst zu beurteilen /ﬂ

Bei den Berechnungen werden die vorhandenen Gebaude als reﬂektlerende und abschir-
mende Baukdrper berlicksichtigt, ebenso das geplante Blirogebaude, da davon auszugehen
ist, dass die vorgesehenen Gewerbenutzungen nur bei Errichtung des entsprechenden Ge-
baudes existieren werden. Zudem werden in den Berechnungen auf den westlich des ge-
planten Gebdudes vorgesehenen 3 Pkw-Stellplatzen ausschlief3lich im Tageszeitraum Park-
vorgange berlicksichtigt, da, wie in Kapitel 3.2 beschrieben, als LarmschutzmaRnahme auf
den genannten 3 Pkw-Stellplatzen An- und Abfahrten im Nachtzeitraum auszuschliel3en
sind. Die Immissionsorte sowie die Emissionsquellen sind im Lageplan der Anlage 2 darge-
stellt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung sind ausfihrlich in Anlage 3 sowie fiir das maf3-
gebliche Geschoss in der nachfolgenden Tabelle 5.6 dargestellt. Die Ergebnisse an den Im-
missionsorten 10 06 - 10 am geplanten Birogebaude werden rein informativ mit angegeben,
da es sich um Nutzungen innerhalb des beurteilten Betriebs handelt.

Tabelle 5.6: Betﬁ*teilun;ﬁpegel (
. Immissions- Beurteilungs- | .. ]
L. Gebiets- . Uberschreitung
Immissionsort richtwert pegel L,
nutzung [dB]
[dB(A)] [dB(A)]
Nr. Adresse tags | nachts| tags | nachts| tags | nachts
01 | Am Laubberg 6 WA 55 40 43 38 - -
02 | Am Laubberg 8 WA 55 40 45 40 - -
03 | BahnhofstraRe 15 WA 55 40 31 27 - -
04 | Am Laubberg 15 WA 55 40 31 26 - -
05 | Am Laubberg 18 WA 55 40 46 39 - -
06 | Neubau * Ml 60 45 45 45 - -
07 | Neubau * Ml 60 45 58 58 - 13
08 | Neubau * Ml 60 45 57 41 - -
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i Immissions- Beurteilungs- | .. .
L. Gebiets- . Uberschreitung
Immissionsort richtwert pegel L,
nutzung [dB]
[dB(A)] [dB(A)]
Nr. Adresse tags | nachts| tags | nachts| tags | nachts
09 | Neubau * Ml 60 45 47 40 - -
10 | Neubau * Mi 60 45 47 41 - -

* Immissionsort mnerhj/bﬁes beurteilten Betrlebs rgebnisse werden nur informativ mit angegeben

Wie die Ergebnisse elg@rd n u e}er cksighti rJ@ | /5.2 angegebenen

Emissionsansatze die Immissionsrichtwerte der TA Larm am Tag Und-in der Nacht an allen
beurteilten Immissionsorten (IO 01 - 05) eingehalten. In diesen Berechnungen sind die lan-
geren Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sonn- / feiertags in Wohngebieten (vgl. Kapi-
tel 4.1.1) bereits bericksichtigt.

Wie die Ergebnisse darlber hinaus zeigen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm
am Immissionsort 10 07 in der Nacht um 13 dB Uberschritten und am Tag eingehalten. Fur
das geplante Biirogebaude erscheint eine Nachtnutzung als unwahrscheinlich. Diese Uber-
schreitung entsteht durch die auf dem Dach des eingeschossigen Anbaus angenommene
haustechnische Anlage. Da die Immission an Immissionsorten des eigenen Betriebs jedoch
nicht zu beurteilen ist, liegt am Immissionsort 10 07 keine Uberschreitung im Sinne der TA
Larm vor.

5.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wirdgeman der TA Larm [3] ebenfalls die Einhal-

tung der kurzzeitig zyla fo fspﬁﬁltz n unter uc aﬁ:hfolgend aufge-
fuhrte, relevante Ge ausche fur die B r:’aﬂ‘ntu gd raus hsp| ze kurzzeltlg einwir-

kende Schallleistungspegel LWAm berlcksichtigt
e Zuschlagen des Kofferraumdeckels eines Pkw Lwamax = 100 dB(A)
e Tirenschlagen eines Kleintransporters Lwamax = 100 dB(A)
e Entliiften der Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A)
¢ Verladung Rollcontainer Gber Ladebordwand Lwamax = 112 dB(A)

e Verladung Palettenhubwagen Gber Ladebordwand Lwamax = 121 dB(A)

Aufgrund der Gerauschcharakteristik von haustechnischen Anlagen ist im vorliegenden Fall
nicht von relevanten, kurzzeitigen Gerauschspitzen auszugehen. Fir die einzelnen Schall-
quellen wurde dennoch jeweils ein Maximalpegel beriicksichtigt, der um 5 dB hoher liegt als
der angesetzte Schallleistungspegel (vgl. Kapitel 5.2.6).
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Unter Berlcksichtigung dieser kurzzeitigen Emissionen ergeben sich die in Anlage 3 detail-
liert aufgeflihrten Maximalpegel an den umgebenden Nutzungen.

Das Berechnungsprogramm SoundPLAN Version 8.2 ermittelt bei den Linien- und Flachen-
quellen die unglnstigste Quellposition (maximale Schallimmissionen) innerhalb der Linien-
bzw. Flachenquelle und ermittelt von dieser Position aus die mit dem zugehdérigen Maximal-
pegel entstehenden I |SS|onen

Das Kriterium fiir k rzze| ig zula S|ge Ger us hSJ*ze/v/er (AJ Cj) wie die Berech-

nungen zeigen, tags und nachts an allen beurteilten Immissionsorten (10 01 - 05) eingehal-
ten. Am Immissionsort 10 07 werden die zuldssigen Maximalpegel tags um 5 dB und an den
Immissionsorten 10 07 — 09 nachts jeweils um 1 dB Uberschritten. Da die Immission an Im-
missionsorten des eigenen Betriebs jedoch nicht zu beurteilen ist, liegt an den Immissionsor-
ten 10 07 — 09 keine Uberschreitung im Sinne der TA L&arm vor.

5.5 Tieffrequente Gerausche

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ der TA Larm [3] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdénnen.
Hier heil3t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgéhen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schadllche UZ/vi einwirk lf erfﬁ(e ne /nsbeson e au re vVenn bei deutlich
wahrnehmbargen ti ffre ue ten Ger us hen in schut bed gen Raumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs jm/ttelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des Anhangs
der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 [9], [10] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbeddirf-
tigen Raumes.
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Teile der moglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tief-
frequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter
90 Hz. Bei Massivbauweise der Gebaude ist jedoch von einer ausreichenden Schalldam-
mung im tieffrequenten Bereich auszugehen, sodass nicht von schadlichen Umwelteinwir-
kungen im Sinne der TA Larm ausgegangen wird.

[6 A

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrlgen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [3] einen Zuschlag K fur die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [11],
[12], [13] bestimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler
Zuschlag von Ky = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Fur mogliche Rickfahrwarner der Lkw wurde innerhalb des Ansatzes fiir den Lkw-Rangier-
vorgang ein Tonhaltigkeitszuschlag von Ky = 3 dB berucksichtigt. Aufgrund der vorliegenden
Gerauschcharakteristik ist bei den anderen berucksichtigten Schallquellen nicht von einer
Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszuge-
hen. Stol3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht ton-
haltig.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Anséatzen oder durch die Addition eines Impulszuschlages K|
in den Berechnungen er Emlssmnen bertcksichtigt.

ie=iepanle;
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6 Qualitat der Prognose

6.1 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm [3] sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitét der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage |st+:lab angig von folgenden aktoren:

N S
« Die UnS|cher eltg sion Jgan s?e%Prc&;nﬁc&a)@

« Die Unsicherheit der an m|33|on (Berechnumgsmodell der Prog e)
» Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal far die Qualitét der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ . _ 2 2
O e \/0 +0pmg mit O, = \VOoito,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standa|7£we|chung der Un3|cherhe|t des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlg fI nzu ggM nur u er(féAn apr eln/r) Normalverteilung

der auftretenden Imm|SS|onspegeI d.h. GaulRsche Normalverteﬂung Dle,élockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o: nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schéatzt.

Bezliglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 [5] in lhrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissions-
pegel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung ey im Sinne von oben
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genannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Im-
missionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.1: Standardabweichung des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0—100m 100 — 1.000 m
o-5m/ [ || Jorm=15dB | [0rwg=1,5dB
5-30m ' Greg=05dB (| ' Opey=150B

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
0, =V1,5°+1,5 = 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung flr
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen (Kapitel 5.2)
liegen alle Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

L,=L,+1280c, =L, +2,72 dB

darin sind: —
Lo = bere Veftrau ns renze/ J

Lm = Pro nost|2|en2 missioas$pe eI gel L
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

6.2 Verhaltnis der Ergebnisse zur oberen Vertrauensbereichsgrenze

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass emissionsseitig eher eine Uberschatzung
der Gerauschemissionen vorliegt. Die gewahlten Ansatze bilden alle eine worst-case-Situati-
on ab. Grundsatzlich wurden Ansatze mit Beriicksichtigung der Taktmaximalpegel gewahilt,
wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerduschkomponenten sicherlich die
sichere Seite abbildet.

Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der sicheren Seite liegenden
Emissionsanséatze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel
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auszugehen, so dass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die obere Vertrauens-
grenze abgebildet wird.

Bei der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung handelt es sich daher um eine Be-
trachtung im Sinne der oberen Vertrauensbereichsgrenze, die zur Bertcksichtigung von Un-
sicherheiten keines Sicherheitszuschlags bedarf, da die Berechnungen unter Berlicksichti-
gung von MaX|maIansatzen (Takt MaX|maI Mlttelungspegels LAFTeq fur die Em|SS|onsansatze)
durchgefiihrt wurden ("worst case“—Ansa/tz) Dles W|rd u.a. durch d|e Urtelle des Hamburgi-
schen OVG vom 02 02 2011 (hBf 90 07, Jurls 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A
2249-09, Juris 119ff) bestatigt. T J

foralnzidg
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7 Beurteilung des Verkehrslarms nach DIN 18005

71 Allgemeine Vorgehensweise

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-

teren Berechnungen di ogenannte

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnlsche KenngrofRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. Larmschutzmalnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StralRenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung gemafly der
RLS-19 [14]. Die Gerduschbelastungen des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms
werden anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [7], [8] fir Misch-
gebiete (MI) beurteilt

Das Ergebnis ist de%@ne eurteilu gs eg el d /der |tZ @ bschlagen verse-

hene physikalische' Zahlenwert de energ|eaq ivale nt n K bewerteten Djrschallpegels

7.2 Emissionsberechnung StraBenverkehr

Grundlage fiir die Berechnung der Emissionspegel der Silemicker Stralle sind die angege-
benen Verkehrsmengen [22] fir den Istfall (Verkehrsmenge ohne das Planvorhaben) und
den Prognosefall (Verkehrsmenge mit Realisierung des Planvorhabens). Der Istfall wird hier
zur Untersuchung der Verkehrslarmerhéhung im Umfeld verwendet, in allen anderen Be-
trachtungen wird ausschlieBlich der Prognosefall angenommen. Fir die Siilemicker Strafl’e
werden hier die auf Werktage bezogenen Verkehrsmengen (DTVw) verwendet, was im Ver-
gleich zum Durchschnitt aller Tage des Jahres (DTV) deutlich auf der sicheren Seite liegt.
Die Verkehrsmengen liegen als DTVw-Wert mit Anzahlen der Fahrten der Fahrzeuggruppen
Lkw1 und Lkw2, getrennt nach Tag und Nacht vor. Auf dieser Basis wurden die Anteile p1
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und p2 der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 fir den Tages- und den Nachtzeitraum geman
RLS-19 [18] ermittelt.

Darlber hinaus liegen fur die Olper Stralle - B 55 Verkehrsbelastungsangaben aus der Stra-
Benverkehrszéhlung 2015 des Landes NRW vor [23]. Daraus wurden die stiindlichen Ver-
kehrsstarken (M) getrennt nach Tag und Nacht Glbernommen und gemaf RLS-19 die Anteile
der Fahrzeuggruppe}g&w1 und Lkw2 p1 und p2 ) fir den Tages- und den Nachtzeitraum er-

mittelt. Die Olper\Str: f% |rd ind Ve ke larm re(ﬁmu e(( ohl fir den Istfall
als auch fir den Prognos faII erycksi ht j j

Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird fur die Sutlemicker Stralle eine Geschwmdlgkelt
von 50 km/h bericksichtigt. Fir die Olper Strale - B 55 werden Geschwindigkeiten von
50 km/h innerorts, d.h. gemaR den unter www.openstreetbrowser.org verfiigbaren Angaben,
auf dem Abschnitt zwischen der Doérspebricke und der Einmlindung Alte Strafde, und an-
sonsten/auflerorts von 70 km/h als zuldssige Héchstgeschwindigkeit zugrunde gelegt.

Gemal den Vorgaben der RLS-19 ergeben sich die in Anlage 5 dargestellten langenbezoge-
nen Schallleistungspegel. Der Emissionspegel eines StralRenverkehrsweges bezieht sich auf
die Mitte der jeweiligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu berticksichtigenden Korrekturwerte fiir
Steigungen und Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und be-
rucksichtigt. Kreisverkehre oder lichtzeichengeregelte Knotenpunkte, fur die gemall RLS-19
der abstandsabhangige Korrekturwert Kkt vorgesehen ist, sind innerhalb des maximal zu be-
ricksichtigenden Abstands von 120 m nicht vorhanden.

7.3 Ergebnlss:/‘fer Immlssmnsbere hnung und Beurteilung

Ausgehend von de berg te S ajlst ngjeg%der anJ;a ze/d)en Verkehrslarm-
quellen werden die Immissionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastu_/éen am geplanten
Gebaude auf Grundlage eines digitalen Simulationsmodells mit dem Programm Sound-
PLAN, Version 8.2 errechnet. Da im vorliegenden Fall ein vorhabenbezogener Bebauungs-
plan untersucht wird, wird dabei die reflektierende und abschirmende Wirkung des geplanten
Gebaudes bericksichtigt,

Im Plangebiet wurden vier reprasentative Immissionsorte an den Fassaden des geplanten
Gebaudes untersucht, deren Lage in Anlage 4 wiedergegeben ist. Die Ergebnisse dieser Im-
missionsberechnungen zum Verkehrslarm nach DIN 18005 [7], [8] sind in Anlage 6 tabella-
risch dargestellt.

In Anlage 7 sind die Beurteilungspegel aus dem Strallenverkehr an den Fassaden des ge-
planten Gebaudes geschossweise dargestellt, getrennt nach Tages- und Nachtzeitraum.
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An den Fassaden des geplanten Gebaudes liegen Beurteilungspegel bis zu 56 dB(A) am
Tag und bis zu 48 dB(A) in der Nacht vor. Dabei ergeben sich die héchsten Beurteilungspe-
gel an der zur Sllemicker StralRe orientierten Sidfassade. Somit werden die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 fur ein Mischgebiet von 60 dB(A) am Tag und von
50 dB(A) in der Nacht eingehalten.

/ — — s ’7/“ — — —

. Terrassen Balkone und Loggien
v o J VD
Da fiir Terrassen, Balkone und Loggien an einem Biirogebaude keine &Bgﬁenungsgrundlage
existiert, werden diese hier im Sinne einer oberen Abschatzung ersatzweise nach den Krite-
rien fir AuBenwohnbereiche bewertet, obwohl davon auszugehen ist, dass das Schutzbe-
darfnis in diesem Fall eher geringer zu bewerten ist.

AuRenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden anzuordnen.
Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A) im Tageszeitraum.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Wie aus Anlage 6 und Anlage 7 zu entnehmen ist, betragen die Beurteilungspegel aus dem
Verkehrslarm am Tag bfis zu 56 dB(A). Somit |rd im Hinblick auf den Verkehrslarm der Wert
von 62 dB(A) und sggar der We vor 0,dB A) t?gs |9/aIIeE F{s@]l?erelchen in allen
Stockwerken um m| des ns un ers r|tt n. Auch unter zusatzllcher Beruck3|cht|gung
des Gewerbelarms ist davon auszugehen dass der Wert von 62 dB(A) bzw 60 dB(A) tags in
allen Fassadenbereichen in allen Stockwerken eingehalten wird, da der héchste Beurtei-
lungspegel aus Gewerbelarm am Tag 58 dB(A) betragt, wie aus Anlage 3 hervorgeht. Als
energetische Summe der jeweils hdchsten Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Gewer-
belarm ergibt sich L, = 60 dB(A) tags.

Daher ist an dem geplanten Blrogebaude von einer uneingeschrankten Nutzbarkeit von Ter-
rassen, Balkonen und Loggien auszugehen.
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7.4 Ermittlung der maRgeblichen AuBenlarmpegel

Obwohl beziglich Verkehrslarm keine Larmschutzmalnahmen erforderlich sind, werden im
Folgenden als Grundlage zur Auslegung der AulRenbauteile des geplanten Gebdudes die so
genannten "mafgeblichen Aulenlarmpegel" gemald DIN 4109 [4] ermittelt. Hierbei unter-
scheiden sich die mafRRgeblichen Aufienlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln
(siehe Kapitel 7.3) zun Zeitraum des Tages ddrch einen Zuschlag von 3 dB. Betragt die Dif-
ferenz der Beurteﬂur%?z@w chen'Tag, un Nachf79 als OCB so ergibt sich der
mafgebliche Aul3enlarm ege u derr@rtelung pe/g"fur |@Lc tu einem Zuschlag
von 10 dB zuzugllch des Zuschlages von 3 dB.

Gemal DIN 4109 geht neben dem Verkehrslarm auch der Gewerbeldrm in die Berechnung
der mafigeblichen AuRenlarmpegel ein. Der Gewerbelarm wird hierbei berlicksichtigt, indem
der nach TA Larm jeweils anzusetzende Immissionsrichtwert hinzuaddiert wird, es sei denn,
die zum Gewerbeldrm berechneten Beurteilungspegel wirden hdher liegen als die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm. Daher wird im vorliegenden Fall fir den Gewerbelarm jeweils der
berechnete Beurteilungspegel mit dem Immissionsrichtwert der TA Larm verglichen und der
hohere dieser beiden Werte verwendet. Auch auf die fur den Gewerbeldrm bericksichtigten
Werte wird ein Zuschlag von tags 3 dB bzw. nachts 10 dB zuzuglich 3 dB vorgenommen.

Fiur alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schallddammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des malfigeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren.

Ausgehend von den berechneten maRgeblichen Auenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnun der Anforderungen an die Schalldammung der AuRenbauteile wie

folgt vor: J a8 7 jrj

o rlauterungen Zu schalltechmschen Anforderungen an Au&enbautdlle

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddammmal R'.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem malfigeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

R’ =L,— K

w, ges Raumart

mit:
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Tabelle 7.1: Korrekturwert Aul3enlarm fir unterschiedliche Raumarten
Aufenthaltsraume in Woh-
Bettenrdume in Kranken- | nungen; Ubernachtungs- Biirordume und
anstalten und Sanatorien | raume; Unterrichtsrdaume Ahnliches
und Ahnliches
KRraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich béispi sw@actﬁﬁgrﬁ‘ﬂgfm b/'re'nrm rﬁa gebIEhen Auflenlarm-
pegel von 66 dB(A ein Rwres— 36 dB fur Aufenthaltsraume von Wohnungen bzw. ein
R'wres = 31 dB flr Blrordume und bel einem ma[&gebhchen AuI'SenIarmpegeI von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB fur Aufenthaltsrdume von Wohnungen bzw. ein R'yes = 35 dB fur Blroraume.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'ygs = 35 dB fiir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB fur Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Buros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R’y qs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes Sg von 0,8. Fiir andere Verhaltnisse ist R’y gs um den Faktor
KAL

KALzlolog(OS; )
’ F

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Malgebliche AuRenlarmpegel im Plangebiet
Die Ergebnlsse fur di¢ be hteten V|er exemplahsc -am geplanten Ge-
baude, deren Lagel Anl ge Jwi der en |stj| belqﬂrlsscjnm Anla e8angegeben

In Anlage 9 sind die maBgebllchen AuRenlarmpegel an den Fassaden des geplanten Gebau-
des geschossweise, getrennt nach Tages- und Nachtzeitraum dargestellt.

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuBenwand sowie der GroRRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R, 4s im bauaufsichtlichen Verfahren das erfor-
derliche Schallddmmmal des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann
eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Ge-
gebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Die héchsten mafigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 betragen an der Ostfassade
am Tag 75 dB(A) und in der Nacht 70 dB(A). Daraus ergibt sich exemplarisch fiir einen bei-
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spielhaften Raum berechnet ein erforderliches Schallddmmmaf der Aulenbauteile von Bl-
roraumen R'yges = 40 dB.

Diese berechneten SchalldimmmaRe sind nur beispielhaft und gelten nur fiir die theo-
retische, hier vorgenommene Betrachtung. Die hier beschriebenen SchalldimmmaRe
ersetzen nicht den Schallschutznachweis gegen Auenlarm.

[Orahzidg

fOrahzidg
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8 Beurteilung der Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Durch die geplante Nutzung des Plangebiets wird eine héhere Verkehrsbelastung auf den
umliegenden Strallen erwartet. Diese zusatzliche Verkehrsbelastung fuhrt zu einer Erhdhung
der Immissionen an den umliegenden schutzbedurftigen Nutzungen.

Zur Beurtellung derV rkefrsiarm Vh“dW im |Umfeldrdes, Plangebietg wufden Einzelpunki-
berechnungen fur Immissions rt an ej:e te@dz/BebLLEE fcfsi} prognostizierten
Stra&enverkehrsbelastungen sowohl ohne Umsetzung der Planung (;stJ ) als auch fur die
Situation mit Realisierung des Bauvorhabens (Prognosefall) durchgefiihrt.

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel der untersuchten Strallen ist
detailliert in Anlage 5 dargestellt. In der Berechnung fiir den Istfall bleibt die innerhalb des
Plangebiets geplante Bebauung unberiicksichtigt. In der Berechnung fiir den Prognosefall
wird die reflektierende und abschirmende Wirkung des geplanten Gebdudes hingegen be-
ricksichtigt.

Es werden neun Immissionsorte an Olper Stralle, Silemicker Stralle, Bahnhofstralie und
Am Laubberg untersucht. Dabei werden die Stra3enabschnitte vom Plangebiet aus bis zu
dem nachsten Knotenpunkt betrachtet, an dem eine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr
angenommen werden kann. Auf diesen Stral3enabschnitten werden die zum Plangebiet be-
nachbarten und die jeweils am nachsten zum Fahrbahnrand stehenden Geb&ude bertck-
sichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass an anderen, weiter vom Plangebiet bzw. vom
Fahrbahnrand entfernten Gebauden keine hoheren Beurteilungspegel auftreten werden als
an den bericksichtigten Immissionsorten.

In Anlage 10 sind"di7/BelQ gspeg Udle in A Iaggorggg;e en/}elchneten Immis-

sionsorte an der bestehenden Bebauung im' Umfeld tabellarisch dafgeﬁteij

Die hochsten Beurteilungspegel liegen mit (aufgerundet) 64 dB(A) im Tageszeitraum und mit
(aufgerundet) 56 dB(A) im Nachtzeitraum am Immissionsort 10 15 Olper Stralle 46 vor. So-
mit werden die Schwellenwerte zu einer méglichen Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags /
60 dB(A) nachts an samtlichen Immissionsorten unterschritten.

An allen betrachteten Immissionsorten treten aufgrund der vergleichsweise geringen durch
die Planung bedingten Zusatzverkehre lediglich Erhéhungen von bis zu 0,3 dB auf, die somit
< 1 dB betragen und daher fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind. Am Immissi-
onsort 22 Am Laubberg 8 ergibt sich aufgrund der Abschirmung durch das im Prognosefall
berlcksichtigte geplante Geb&ude sogar eine Pegelminderung.
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Auch an weiter vom Plangebiet entfernt liegenden Gebaduden ist nicht von einer relevanten
Erhéhung der Gerauschimmissionen auszugehen, da die Gebaude ahnlich weit von der
Stralle entfernt liegen und darlber hinaus die relativ geringen Zusatzverkehre bereits mit
dem bestehenden Verkehr vermischt sein werden.

[Oralnzidg

foralnzidg
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9 Zusammenfassung

Im Rahmen der mit dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 73 ,Heukelbach® vorgese-
henen Planung eines Birogebaudes als Erweiterung des bestehenden Betriebsstandorts
des Auftraggebers wurde eine schalltechnischen Untersuchung durchgefiihrt. Darin war der
auf das Plangebiet einwirkende und vom Plangebiet ausgehende Gewerbelarm und Ver-

kehrslarm zu betrachtgén. 6 ~ C D Z( jl @ -

Gewerbelarm

Bezliglich des Gewerbelarms war fir die Gerdusche des Lieferverkehrs und von den Stell-
platzen des bestehenden Betriebsstandorts und der geplanten Erweiterung eine Beurteilung
gemal TA Larm [3] an Immissionsorten im Umfeld des Plangebietes durchzuflihren.

Zur Vermeidung einer Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels im Umfeld des Plange-
biets wurde, wie in Kapitel 3.2 beschrieben, folgende organisatorische Larmschutzmallnah-
me bericksichtigt:

* Ausschluss von An- und Abfahrten im Nachtzeitraum auf den vorgesehenen 3 Pkw-
Stellplatzen westlich des geplanten Gebaudes

Da zur Planung haustechnischer Anlagen auf dem geplanten Biirogebaude bislang keine An-
gaben vorliegen, wurden hierzu Annahmen getroffen, die in der Immissionsprognose bertick-
sichtigt wurden. Die Anforderungen an haustechnische Anlagen sind in Kapitel 5.2.6 be-
schrieben.

Die Imm|33|onsprogn se h DI 4’S‘Q/9FT3— [ﬁgrgﬁjﬁs{unt@' %QRsichtigung derin
Kapitel 5.2 angegeb nen Si nsa satzp er v/org/enanntﬂan L/éirmscht/:tzmal&nahme und
Anforderungen an haustechmsche Anlagen die Immissionsrichtwerte d_e/r TA Larm am Tag
und in der Nacht an allen mafRgeblichen Immissionsorten eingehalten werden.

Die nach TA Larm zuldssigen Maximalpegel werden unter Berlcksichtigung der oben ge-
nannten Larmschutzmalinahme ebenfalls an allen mafigeblichen Immissionsorten tags und
nachts eingehalten.

Verkehrslarm
Beziglich des Verkehrslarms waren die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen zu ermitteln und gemaR DIN 18005 zu beurteilen.

Ergebnis der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 ist, dass die schalltechnischen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts an
den Fassaden des geplanten Gebaudes eingehalten werden.
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Als Grundlage zur Auslegung der Aul3enbauteile des geplanten Gebaudes wurden die mal3-
geblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 an den Fassaden ermittelt.

Es wurden maRgebliche AuRenlarmpegel von bis zu 75 dB(A) am Tag und bis zu 70 dB(A) in
der Nacht an der Ostfassade berechnet. Daraus ergibt sich exemplarisch fiir einen beispiel-
haften Raum berechnet ein erforderllches Schalldd@mmmalf der AuRenbauteile von Birorau-

men Riyges = 40dB/ 6 . 7 j@

Diese berechneten Schallddmmmalie smd nur be|sp|elhaft und geltenvdr fur die theoreti-
sche, hier vorgenommene Betrachtung. Die hier beschriebenen Schallddmmmalie ersetzen
nicht den Schallschutznachweis gegen Aufienlarm.

Darlber hinaus war die Verkehrslarmerhéhung im Umfeld des Plangebiets aufgrund der
durch die Planung bedingten Zusatzverkehre zu betrachten.

Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld ergeben sich aus der
planbedingten Erhéhung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Strallen. Wie die Be-
rechnungsergebnisse zeigen, werden die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag sowie
60 dB(A) in der Nacht, ab denen eine Gesundheitsgefahr nicht mehr ausgeschlossen wer-
den kann, an samtlichen Immissionsorten unterschritten. Zudem treten ausschlie3lich Pegel-
erhéhungen von weniger als 1 dB auf, die als nicht wahrnehmbar betrachtet werden.

Peutz Consult GmbH
5 (7
J 2 / N j
ppa. Dipl.-Ing. Mark Bless i.A. Dipl.-Ing. Karl Breckner
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlage 1:

Lageplane zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan und zum Bauvorhaben
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Anlage 1:  Lageplane zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan und zum Bauvorhaben PEUIZ
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Anlage 2: Ubersichtslageplan Gewerbelarm mit Emissionsquellen und Immissionsorten
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Anlage 3: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach TA-Larm

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk | Richtung| nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
01 Am Laubberg 6 EG (0] WA 55 40 41 37 - - 85 60 60 52 - -
1.0G 55 40 43 38 - - 85 60 62 53 - -
2.0G 55 40 43 38 - - 85 60 61 53 - -
02 | Am Laubberg 8 EG S WA 55 40 44 39 - - 85 60 62 56 - -
1.0G 55 40 44 40 - - 85 60 62 55 - -
2.0G 55 40 45 40 - - 85 60 61 55 - -
03 | BahnhofstralRe 15 EG SO WA 55 40 26 22 - - 85 60 42 29 - -
1.0G 55 40 28 24 - - 85 60 42 30 - -
2.0G 55 40 31 27 - - 85 60 42 31 - -
04 | Am Laubberg 15 EG SwW WA 55 40 28 23 - - 85 60 48 30 - -
1.0G 55 40 31 26 - - 85 60 49 31 - -
05 | Am Laubberg 18 EG w WA 55 40 45 37 - - 85 60 71 52 - -
1.0G 55 40 46 38 - - 85 60 72 53 - -
2.0G 55 40 46 39 - - 85 60 72 53 - -
06 | Neubau* 1.0G N MI 60 45 38 36 - - 90 65 65 45 - -
2.0G 60 45 41 40 - - 90 65 64 51 - -
3.0G 60 45 45 45 - - 90 65 63 54 - -
07 | Neubau * 1.0G (0] MI 60 45 58 58 - 13 90 65 81 63 - -
2.0G 60 45 58 55 - 10 90 65 89 66 - 1
3.0G 60 45 57 53 - 8 90 65 88 66 - 1
08 | Neubau* EG S MI 60 45 57 40 - - 90 65 95 66 5 1
1.0G 60 45 56 41 - - 90 65 93 65 3 -
2.0G 60 45 55 41 - - 90 65 91 65 1 -
3.0G 60 45 53 41 - - 90 65 89 64 - -
09 | Neubau* EG S MI 60 45 47 39 - - 90 65 82 66 - 1
1.0G 60 45 47 39 - - 90 65 82 65 - -
2.0G 60 45 47 39 - - 90 65 82 64 - -
3.0G 60 45 47 40 - - 90 65 81 63 - -

* Immissionsort innerhalb des beurteilten Betriebs, Ergebnisse werden nur informativ mit angegeben
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Anlage 3: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach TA-Larm

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk | Richtung| nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
10 | Neubau * 1.0G W MI 60 45 47 36 - - 90 65 76 63 - -
2.0G 60 45 45 37 - - 90 65 72 62 - -
3.0G 60 45 45 41 - - 90 65 70 62 - -

* Immissionsort innerhalb des beurteilten Betriebs, Ergebnisse werden nur informativ mit angegeben
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Anlage 4: Ubersichtslageplan Verkehrslarm mit Emissionsquellen und Immissionsorten
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Anlage 5: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaf} RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB StraRendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,ikw dB StraRendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly' dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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CONSULT

Anlage 5: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal} RLS-19 - Prognosefall PEUIZ

StraRe DTV M P1 P, v Dsppiw | Dspjuew Lw'
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % km/h km/h dB dB dB dB
Sulemicker StraRe 341 20 3 1,9 4,2 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 66,6 58,8
Olper Stralle - B 55 innerorts 11.200 642 104 1,5 2,4 3,6 4,5 50 50 0,0 0,0 82,4 74,7
Olper Stralle - B 55 aulierorts 11.200 642 104 1,5 2,4 3,6 4,5 70 70 0,0 0,0 85,4 77,8
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CONSULT

Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaf} RLS-19 - Istfall PEUIZ

StraRe DTV M P1 P, v Dsppiw | Dspjuew Lw'
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % km/h km/h dB dB dB dB
Sulemicker StraRe 320 19 3 2,0 4,3 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 66,3 58,7
Olper Stralle - B 55 innerorts 11.200 642 104 1,5 2,4 3,6 4,5 50 50 0,0 0,0 82,4 74,7
Olper Stralle - B 55 aulierorts 11.200 642 104 1,5 2,4 3,6 4,5 70 70 0,0 0,0 85,4 77,8
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRenverkehr Orientierungswertes
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
11 Neubau W 1.0G MI 60 50 49 41 - -
2.0G 60 50 49 41 - -
3.0G 60 50 48 41 - -
12 Neubau S EG MI 60 50 56 48 - -
1.0G 60 50 55 47 - -
2.0G 60 50 53 46 - -
3.0G 60 50 52 45 - -
13 Neubau S EG MI 60 50 56 48 - -
1.0G 60 50 55 47 - -
2.0G 60 50 54 46 - -
3.0G 60 50 53 45 - -
14 Neubau o 1.0G Mi 60 50 49 41 - -
2.0G 60 50 49 42 - -
3.0G 60 50 49 41 - -
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Anlage 7:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden PEUTZ
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Anlage 7:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden PEUTZ
1. Obergeschoss
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Anlage 7:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden PEUTZ
2. Obergeschoss

Tag Beurteilungspegel
in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65<| |<=70
70 < <=75
75 < <=80
80 < -
Legende

m Gebaude
Planung

Nacht

Grafik: Peutz Consult GmbH

Malfstab 1:400

0 2 4 8 12 16
I TN .

F 9789-1 + 25.11.2022 » Anlage 7 Seite 3




Anlage 7:
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm an den Fassaden PEUTZ
3. Obergeschoss

Tag Beurteilungspegel
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Anlage 9: Beurteilungspegel und mafigebliche Auldenlarmpegel nach DIN 4109

PEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AufRenlampegel La nach DIN 4
IP Adresse Richt. Stock- Nutz. Stralle Gewerbe Summe 2018-01
werk Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
11 Neubau W 1.0G MI 49 41 60 45 60,3 46,5 64 60
2.0G 49 41 60 45 60,3 46,5 64 60
3.0G 48 41 60 45 60,3 46,5 64 60
12 Neubau S EG MI 56 48 60 45 61,5 49,8 65 63
1.0G 55 47 60 45 61,2 49,1 65 63
2.0G 53 46 60 45 60,8 48,5 64 62
3.0G 52 45 60 45 60,6 48,0 64 61
13 Neubau S EG MI 56 48 60 45 61,5 49,8 65 63
1.0G 55 47 60 45 61,2 49,1 65 63
2.0G 54 46 60 45 61,0 48,5 64 62
3.0G 53 45 60 45 60,8 48,0 64 61
14 Neubau o} 1.0G Mi 49 41 60 57 60,3 56,8 64 70
2.0G 49 42 60 55 60,3 55,0 64 68
3.0G 49 41 60 53 60,3 52,8 64 66
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Anlage 9:
Maldgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
an den Fassaden - Erdgeschoss
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Anlage 9:
MaRgebliche AuRenlirmpegel nach DIN 4109 PEUTZ
an den Fassaden - 1. Obergeschoss
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Anlage 9:
MaRgebliche AuRenlirmpegel nach DIN 4109 PEUTZ
an den Fassaden - 2. Obergeschoss
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Anlage 9:
MaRgebliche AuRenlirmpegel nach DIN 4109 PEUTZ
an den Fassaden - 3. Obergeschoss
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Anlage 8: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Verkehrslarmerhohung im Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Analysefall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
15 Olper Stralle 46 SwW EG W 59 49 61,8 54,1 61,9 54,2 0,1 0,1 2,9 52
1.0G 59 49 63,0 55,4 63,1 55,4 0,1 0,0 4,1 6,4
16 Sulemicker StralBe 7 o} EG W 59 49 58,1 50,5 58,3 50,6 0,2 0,1 - 1,6
1.0G 59 49 57,6 50,0 57,8 50,1 0,2 0,1 - 1,1
17 Bahnhofstralle 2 W EG W 59 49 54,2 46,5 54,4 46,6 0,2 0,1 - -
1.0G 59 49 54,3 46,6 54,4 46,7 0,1 0,1 - -
2.0G 59 49 54,6 47,0 54,7 47,0 0,1 0,0 - -
18 Bahnhofstralle 2 S EG W 59 49 55,5 47,9 55,8 48,0 0,3 0,1 - -
1.0G 59 49 54,4 46,8 54,7 46,9 0,3 0,1 - -
2.0G 59 49 53,6 46,0 53,8 46,1 0,2 0,1 - -
19 Sulemicker Strale 12 N EG W 59 49 54,7 47,0 54,9 47,2 0,2 0,2 - -
1.0G 59 49 54,6 47,0 54,8 47,1 0,2 0,1 - -
20 Sulemicker Strale 15 S EG M 64 54 54,2 46,5 54,4 46,7 0,2 0,2 - -
1.0G 64 54 53,1 454 53,3 45,6 0,2 0,2 - -
2.0G 64 54 52,2 44,6 52,5 44,7 0,3 0,1 - -
21 Sulemicker StralBe 17 S EG M 64 54 55,0 47,4 55,3 47,6 0,3 0,2 - -
1.0G 64 54 53,9 46,3 54,2 46,5 0,3 0,2 - -
22 Am Laubberg 8 S EG W 59 49 41,8 34,2 39,0 31,3 -2,8 -2,9 - -
1.0G 59 49 43,3 35,7 41,2 33,5 -2,1 -2,2 - -
2.0G 59 49 45,2 37,6 43,9 36,2 -1,3 -1,4 - -
23 Am Laubberg 18 S EG W 59 49 43,4 35,8 43,6 35,9 0,2 0,1 - -
1.0G 59 49 43,9 36,3 44,0 36,3 0,1 0,0 - -
2.0G 59 49 44,6 37,0 44,7 37,0 0,1 0,0 - -
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Datenanhang:

Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUIZ

Legende

Quell- Nr.
Quell- Name
Quell- Typ

Li

R'w
Lw

L'w

Lw ,max
KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

Lange |, Flache Sm, m?

dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)

Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-Maf

Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

kurzzeitiger Schallleistungspegel fiir Gerauschspitzen
Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave

F 9789-1 - 25.11.2022 - Datenanhang Seite 1

SoundPLAN 8.2




Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ

Quell- [Quell- Quell- [Langel,| Li R'w | Lw |L'w Lw | KT 63 [ 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. Name Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A) [dB(A)[ dB [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A)|dB(A)
1001 |Pkw Parken A Flache 151 67,0 | 45,2 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 | 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
1002 |Pkw Parken B West Flache 45 67,0 | 50,4 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 | 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
1003 |Pkw Parken B Ost Flache | 777 67,0 | 38,1 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 | 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
1004 |Pkw Parken C West Flache 133 67,0 | 45,7 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 |1 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
1005 |Pkw Parken C Ost Flache 180 67,0 | 44,4 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 |1 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
1101 |Pkw Fahrten A Linie 40 65,5495 | 93 50,4 | 54,4 | 56,4 | 58,4 | 60,4 | 58,4 | 53,4 | 45,4
1102 |Pkw Fahrten B Ost Linie 78 68,4 | 49,5 | 93 53,3 |157,3|593|613|633[613 (563|483
1103 |Pkw Fahrten C West Linie 42 65,8 | 49,5 | 93 50,6 | 54,6 | 56,7 | 58,7 | 60,6 | 58,6 | 53,7 | 45,7
1104 |Pkw Fahrten C Ost Linie 57 67,1 1495 | 93 52,0 | 56,0 | 58,0 | 60,0 | 62,0 [ 60,0 [ 55,0 | 47,0
1201 |Lkw Rangieren Flache 109 87,0 | 66,6 | 108 3 67,3 |1 70,3 | 764 | 794 | 833|803 744 | 66,3
1202 [Verladung Rollcont. Flache 9 78,0 | 68,5 | 112 45,0 | 55,0 [ 62,1 | 68,1 | 71,0 | 72,0 | 721 | 70,0
1203 |Verladung Paletten Flache 9 88,0 | 78,5 | 121 55,0 | 65,0 | 72,1 | 78,1 | 81,0 | 82,0 | 82,1 | 80,0
1204 |Rollen Wagenboden Flache 15 75,0 | 63,2 | 108 42,0 1 52,0 | 59,1 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
1205 |Kleintransporter Abstellen Ost Flache 12 77,2 |1 66,3 | 100 442 1542 |1 613|673 702|712 ]71,3]692
1206 |Kleintransporter Abstellen West Flache 16 77,2 1 65,2 | 100 442 1542 |1 613 | 673|702 71,2 ] 71,3 ] 692
1301 |Lagerhalle-Fassade Nord Flache | 286 750 | 22 | 765|519 | 99 54,6 | 62,6 | 676 | 69,6 | 67,6 | 64,6 | 70,6 | 68,6
1302 |Lagerhalle-Fassade Ost Flache 105 750 | 22 | 7211519 | 99 50,2 | 58,2 | 63,3 | 65,3 | 63,2 [ 60,2 | 66,3 | 64,3
1303 |Lagerhalle-Fassade Sid Flache | 285 750 | 22 | 765|519 | 99 54,6 | 62,6 | 676 | 69,6 | 67,6 [ 646 [ 70,6 | 68,6
1304 |Lagerhalle-Fassade West Flache 105 750 | 22 | 7211519 | 99 50,2 | 58,2 | 63,3 | 65,3 | 63,2 | 60,2 | 66,3 | 64,2
1305 |Lagerhalle-Dach Flache | 589 750 | 22 | 796|519 | 99 57,7 | 65,7 | 70,8 | 72,8 | 70,7 | 67,7 | 73,8 | 71,7
2001 [Haustechnik-1 Flache 15 80,0 | 68,2 | 85 47,4 1651 | 741 | 735 | 71,7 [ 729 | 70,2 | 66,6
2002 [Haustechnik-2 Flache 15 80,0 | 68,2 | 85 47,4 1651 | 741 | 735 | 71,7 [ 729 | 70,2 | 66,6
2003 [Haustechnik-3 Flache 15 80,0 | 68,2 | 85 47,4 1651 | 741 | 735 | 71,7 [ 729 | 70,2 | 66,6
2004 [Haustechnik-4 Flache 15 80,0 | 68,2 | 85 47,4 1651 | 741 | 735 | 71,7 [ 729 | 70,2 | 66,6
2005 |LUftung 1 Technikraum Punkt 770|770 | 83 444 | 621 [ 711 | 70,5 | 68,7 | 69,9 | 67,2 | 63,6
2006 |Luftung 2 Technikraum Punkt 770|770 | 83 444 | 621 [ 711 | 70,5 | 68,7 | 69,9 | 67,2 | 63,6
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Datenanhang:
Ganglinie der Gewerbelarmquellen PEUTZ

Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quell-|Quell- 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | lauteste

Nr. |Name Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr [Nachtstd.
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1001 |Pkw Parken A 739 | 739 | 739 | 739 | 739|739 | 739|739 739|739 | 739|739 | 739|739 | 739 | 73,9 70,0

1002 [Pkw Parken B West 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0

1003 |Pkw Parken B Ost 7w |77 |\ 77 |77 |77 A 77 A 77 A |77 A |77 A 77 A | 77 A | 77 A | 77 A | 77 A | 77,1 | 77 A 74,0

1004 |Pkw Parken C West 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 70,0

1005 [Pkw Parken C Ost 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6 | 74,6 71,8

1101 |Pkw Fahrten A 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 72,4 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 72,4 68,5

1102 |Pkw Fahrten B Ost 785 | 785|785 | 785|785 | 785|785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 78,5 | 78,5 75,4

1103 |Pkw Fahrten C West 718|718 | 7118|718 |718 718|718 | 7118|718 | 718 | 718 | 71,8 | 718 | 71,8 | 71,8 | 71,8 68,8

1104 |Pkw Fahrten C Ost 747 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,77 | 74,7 | 74,7 | 74,77 | 74,7 | 74,7 71,8

1201 |Lkw Rangieren 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7

1202 [Verladung Rollcont. 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0

1203 [Verladung Paletten 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 860 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0

1204 [Rollen Wagenboden 77 | 77,7 | 77,7 | 777 | 777 | 7,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 777 | 70,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7

1205 |Kleintransporter Abstellen Ost 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9

1206 [Kleintransporter Abstellen West 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9

1301 |Lagerhalle-Fassade Nord 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5

1302 |Lagerhalle-Fassade Ost 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721

1303 |Lagerhalle-Fassade Sid 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5 | 76,5

1304 |Lagerhalle-Fassade West 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721

1305 |Lagerhalle-Dach 79,6 | 796 | 79,6 | 79,6 | 796 | 79,6 | 79,6 | 796 | 796 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6

2001 [Haustechnik-1 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

2002 [Haustechnik-2 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

2003 [Haustechnik-3 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

2004 |Haustechnik-4 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

2005 |Liftung 1 Technikraum 770 | 770|770 | 770|770 | 770 | 770|770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 77,0

2006 |Luftung 2 Technikraum 770 | 770|770 | 770|770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 77,0
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Legende

Quell- Nr.
Quell- Name
Quell- Typ
Zeitbe- reich
Ab- stand
| oder S

Li

R'w

Lw

L'w

KT

Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI

dLrefl
dLw

Cmet

ZR

Lr

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Name des Zeitbereichs

Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schalldamm-Mal}

A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle

langen- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m2
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten aufgrund der Nutzungdauer oder -intensitat
Meteorologische Korrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quell- Quell- |Zeitbe-[ Ab- [l oder S| Li Rw | Lw ([L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI (dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. Name Typ reich |stand

m | m,m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
Nr.02 Am Laubberg8 2.0G RW,T 55dB(A) LrT 45dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 40 dB(A)
1001 |Pkw Parken A Flache | LrT 56 151 67,0 | 45,2 -459| 14 | -35 | -04 00 | 1,7 |69 [00 | 36 | 308
1001 |Pkw Parken A Flache | LrN 56 151 67,0 | 45,2 -459| 14 | -35 | -04 00 | 1,7 |30 [00 | 00 | 233
1002 [Pkw Parken B West Flache | LrT 37 45 67,0 | 50,4 4241 16 | -06 | -0,3 00 | 21|10 [00 | 36 | 31,8
1002 [Pkw Parken B West Flache | LrN 37 45 67,0 | 50,4 4241 16 | -06 | -0,3 00 | 21 0,0
1003 |Pkw Parken B Ost Flache | LrT 97 777 67,0 | 38,1 -50,7| 1,2 | -3,8 | -0,8 00 | 04 |101 |-04 | 36 | 26,6
1003 [Pkw Parken B Ost Flache | LrN 97 777 67,0 | 38,1 -50,7( 1,2 | -3,8 | -0,8 00 | 04 |70 [(-04 [ 00 | 199
1004 |Pkw Parken C West Flache | LrT 73 133 67,0 |457 -482( 1,3 [-12,8| -0,2 00 | 06 | 60 | 00 |36 | 17,2
1004 |Pkw Parken C West Flache | LrN 73 133 67,0 |457 -482( 1,3 [-12,8| -0,2 00 | 06 | 30 |00 |00 | 10,6
1005 [Pkw Parken C Ost Flache | LrT | 132 | 180 67,0 (44,4 -534( 1,1 | -58 | -0,6 00 | 00 (76 |[-1,1 |36 | 185
1005 [Pkw Parken C Ost Flache | LrN | 132 | 180 67,0 (44,4 -534( 1,1 | -58 | -0,6 00 | 00 [ 48 |-1,1 |00 | 121
1101 [Pkw Fahrten A Linie LrT 51 40 65,5 | 49,5 -451( 1,3 | 40 | -0,3 00 | 14 |69 |00 |36 | 293
1101 [Pkw Fahrten A Linie | LrN 51 40 65,5 | 49,5 -451( 1,3 | 40 | -0,3 00 | 14 |30 (00 |00 | 21,8
1102 [Pkw Fahrten B Ost Linie LrT 96 78 68,4 | 49,5 -50,7( 1,1 | -2,7 | -0,7 00 | 02 (10,1 |-04 | 36 | 289
1102 [Pkw Fahrten B Ost Linie | LrN 96 78 68,4 | 49,5 -50,7( 1,1 | -2,7 | -0,7 00 [ 02 |70 [-04 |00 | 222
1103 [Pkw Fahrten C West Linie LrT 68 42 65,8 | 49,5 476 1,2 [-14,5| -0,2 00 | 04 |60 |00 |36 | 147
1103 [Pkw Fahrten C West Linie | LrN 68 42 65,8 | 49,5 476 1,2 [-14,5| -0,2 00 | 04 | 30 |00 |00 8,1
1104 |Pkw Fahrten C Ost Linie LrT | 128 57 67,1 | 49,5 -53,1( 1,0 | -49 | -0,7 00 | 00 (76 [-1,1 |36 | 195
1104 |Pkw Fahrten C Ost Linie | LN | 128 57 67,1 | 49,5 -53,1( 1,0 | -49 | -0,7 00 | 00 [ 48 |-1,1 | 00 | 131
1201 |Lkw Rangieren Flache | LrT 70 109 87,0 |666 | 3 -47,8( 1,5 [-19,7| -0,3 00 | 00 [-73 | 0,0 | 36 | 20,0
1201 |Lkw Rangieren Flache | LrN 70 109 87,0 |666 | 3 -47,8( 1,5 [-19,7| -0,3 0,0 | 0,0 0,0
1202 (Verladung Rollcont. Flache | LrT 65 9 78,0 | 68,5 -47,2( 1,8 [-206| -1,4 00 | 00 (10 |00 |36 | 151
1202 (Verladung Rollcont. Flache | LrN 65 9 78,0 | 68,5 -47,2( 1,8 [-206| -1,4 0,0 | 0,0 0,0
1203 ([Verladung Paletten Flache | LrT 65 9 88,0 (78,5 -47,2( 1,8 [-206| -1,4 00 | 0,0 [-20 | 0,0 | 36 | 221
1203 ([Verladung Paletten Flache | LrN 65 9 88,0 (78,5 -47,2( 1,8 [-206| -1,4 0,0 | 0,0 0,0
1204 [Rollen Wagenboden Flache | LrT 68 15 75,0 | 63,2 47,7 1,8 [-239| -14 00 | 00 |27 |00 |36 | 10,2
1204 [Rollen Wagenboden Flache | LrN 68 15 75,0 | 63,2 47,7 1,8 [-239| -14 0,0 | 0,0 0,0
1205 g'set'”tra”Sporter Abstellen | elache | LT | 65 | 12 77,2 663 -47,3| 1,8 |-20,0| -1,4 00 | 00 |-73 |00 |36 | 67
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quell- Quell- |Zeitbe-[ Ab- [l oder S| Li Rw | Lw ([L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI (dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. Name Typ reich |stand

m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
1205 g'set'”tra”SporterAbSte”e” Flache | L'N | 65 | 12 772 | 66,3 473| 18 |-200] -14 00 | 00 0,0
1206 \'f\'/‘z:ttra”SporterAbSte”e” Flache | LrT | 37 | 16 77,2 | 652 422119 | 00 | -1,0 00 | 22 |-73 |00 |36 | 344
1206 \'f\'/‘z:ttra”SporterAbSte”e” Flache | L'N | 37 | 16 772 | 652 4220 19 | 00 |10 00 | 22 0.0
1301 |Lagerhalle-Fassade Nord | Flache | LrT | 89 | 286 |750 | 22 |76,5 |51,9 3 |-500]| 1,8 |-13,8| -05 00 | 00|00 |00 |36 | 206
1301 |Lagerhalle-Fassade Nord | Flache | LrN | 89 | 286 |750 | 22 |76,5 |51,9 3 |-500]| 1,8 |-13,8| -05 00 | 00 0,0
1302 |Lagerhalle-Fassade Ost Flache | LeT | 111 | 105 |750 | 22 |721 |51.9 3 |-51,9| 1,7 |-201] -0,7 00 | 00|00 [-01 |36 | 76
1302 |Lagerhalle-Fassade Ost Flache | LrN | 111 | 105 [750 | 22 |721 |51.9 3 |-51,9| 1,7 |-201] -0,7 00 | 00 -0,1
1303 |Lagerhalle-Fassade Siid Flache | LrT | 98 | 285 [750 | 22 |765 |51.9 3 |-508| 1,9 |-20,7] -0,7 00 | 00|00 |00 |36 | 128
1303 |Lagerhalle-Fassade Siid Flache | LN | 98 | 285 |750 | 22 |765 |51.9 3 |-508| 1,9 |-20,7] -0,7 00 | 00 0,0
1304 |Lagerhalle-Fassade West | Flache | LrT | 79 | 105 |750 | 22 |72 |51,9 3 |-489| 19 [-135| -04 00 | 00|00 |00 |36 | 178
1304 |Lagerhalle-Fassade West | Flache | LN | 79 | 105 |750 | 22 |721 |51,9 3 |-489| 19 [-135| -04 00 | 00 0,0
1305 |Lagerhalle-Dach Flache | LrT | 93 | 589 |750 | 22 |796 |51.9 50,3| 2,1 |-10,0] -0,5 00 | 00 |00 |00 |36 | 245
1305 |Lagerhalle-Dach Flache | LrN | 93 | 589 |750 | 22 |796 |51.9 50,3| 2,1 |-10,0] -0,5 00 | 00 0,0
2001 |Haustechnik-1 Flache | LiT | 62 | 15 80,0 | 68,2 469| 1,9 [-11,7] -0,7 00 | 00|00 |00 |36 | 262
2001 |Haustechnik-1 Flache | LIN | 62 | 15 80,0 | 68,2 469| 1,9 [-11,7] -0,7 00 | 00|00 |00 |00 | 226
2002 |Haustechnik-2 Flache | LiT | 52 | 15 80,0 | 68,2 453| 21 | -42 | -06 00 | 00|00 |00 |36 | 356
2002 |Haustechnik-2 Flache | L!IN | 52 | 15 80,0 | 68,2 453| 21 | -42 | -06 00 | 00|00 |00 |00 | 320
2003 |Haustechnik-3 Flache | LiT | 42 | 15 80,0 | 68,2 434| 21 | -39 | -06 00 | 00|00 |00 |36 | 378
2003 |Haustechnik-3 Flache | LiIN | 42 | 15 80,0 | 68,2 434| 21 | -39 | -06 00 | 00|00 |00 |00 | 342
2004 |Haustechnik-4 Flache | LiT | 32 | 15 80,0 | 68,2 410| 21 | -32 | -05 00 | 00|00 |00 |36 | 410
2004 |Haustechnik-4 Flache | L!IN | 32 | 15 80,0 | 68,2 410| 21 | -32 | -05 00 | 00|00 |00 |00 | 374
2005 |Liiftung 1 Technikraum Punkt | LT | 66 77,0 | 77,0 3 |-474| 19 |-162] -03 00 | 00|00 |00 |36 | 216
2005 |Liiftung 1 Technikraum Punkt | LtN | 66 77,0 | 77,0 3 |-474| 19 |-162] -0,3 00 | 00|00 |00 |00 | 179
2006 |Liiftung 2 Technikraum Punkt | LT | 67 77,0 | 77,0 3 |-475| 19 |-166] -0,3 00 | 00 |00 |00 |36 | 211
2006 |Liiftung 2 Technikraum Punkt | LiN | 67 77,0 | 77,0 3 |-475| 19 |-166] -0,3 00 | 00|00 |00 |00 | 174
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quell- Quell- |Zeitbe-[ Ab- [l oder S| Li Rw | Lw ([L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI (dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. Name Typ reich |stand

m | m,m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
Nr. 05 Am Laubberg 18 2.0G RW,T 55 dB(A) LrT 46 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 39 dB(A)
1001 |Pkw Parken A Flache | LrT | 149 | 151 67,0 | 45,2 -54,41 1,1 |-10,0| -0,3 00 | 00|69 [-05 |36 | 133
1001 [Pkw Parken A Flache | LrN | 149 | 151 67,0 | 45,2 -54,41 1,1 |-10,0| -0,3 00 | 00 |30 [-05 | 00 58
1002 |Pkw Parken B West Flache | LrT | 133 45 67,0 | 50,4 -53,5| 1,1 |-16,8| -0,5 00 | 79 | 10 |[-04 | 36 9,5
1002 |Pkw Parken B West Flache | LN | 133 45 67,0 | 50,4 -53,5| 1,1 |-16,8| -0,5 00 | 7,9 -0,4
1003 |Pkw Parken B Ost Flache | LrT 69 777 67,0 | 38,1 478 1,3 | -3,1 | -0,6 00 | 04 |101 | 0,0 | 36 | 30,9
1003 [Pkw Parken B Ost Flache | LrN 69 777 67,0 | 38,1 -47,8( 1,3 | -3,1 | -0,6 00 | 04 (70 |00 |00 | 241
1004 |Pkw Parken C West Flache | LrT | 121 | 133 67,0 |457 -526( 1,2 | -26 | -0,9 00 | 00 | 60 [-03 | 36 | 21,3
1004 |Pkw Parken C West Flache | LrN | 121 | 133 67,0 |457 -526( 1,2 | -26 | -0,9 00 | 00 | 30 [-0,3 [ 0,0 | 14,7
1005 [Pkw Parken C Ost Flache | LrT 83 180 67,0 (44,4 -494( 13 | 0,0 | -0,7 00 | 00 |76 |00 |36 | 294
1005 [Pkw Parken C Ost Flache | LrN 83 180 67,0 (44,4 -494( 13 | 0,0 | -0,7 00 | 00 [ 48 |00 |00 | 229
1101 [Pkw Fahrten A Linie LT | 144 40 65,5 | 49,5 -542( 1,0 (-12,0| -0,3 00 | 05 |69 [-05 |36 | 10,5
1101 [Pkw Fahrten A Linie | LN | 144 40 65,5 | 49,5 -542( 1,0 (-12,0| -0,3 00 | 05 |30 |-05 | 0,0 3,0
1102 [Pkw Fahrten B Ost Linie LrT 70 78 68,4 | 49,5 -479( 12 | 1,3 | -0,6 00 | 03 (10,1 | 0,0 | 36 | 33,8
1102 [Pkw Fahrten B Ost Linie | LrN 70 78 68,4 | 49,5 -479( 12 | 1,3 | -0,6 00 | 03 |70 |00 |00 | 271
1103 [Pkw Fahrten C West Linie LrT | 115 42 65,8 | 49,5 -52,2( 1,0 | -1,8 | -0,7 00 | 04 |60 [-02 | 36 | 219
1103 [Pkw Fahrten C West Linie | LN | 115 42 65,8 | 49,5 -52,2( 1,0 | -1,8 | -0,7 00 | 04 |30 [-02 |00 | 153
1104 |Pkw Fahrten C Ost Linie LrT 79 57 67,1 | 49,5 -489( 1,1 | 0,0 | -0,5 00 | 00 |76 |00 |36 | 300
1104 |Pkw Fahrten C Ost Linie | LrN 79 57 67,1 | 49,5 -489( 1,1 | 0,0 | -0,5 00 | 00 | 48 |00 |00 | 235
1201 |Lkw Rangieren Flache | LrT 96 109 87,0 |666 | 3 -506 | 14 | -0,7 | -0,6 00 | 27 |-73 | 00 | 36 | 38,6
1201 |Lkw Rangieren Flache | LrN 96 109 87,0 |666 | 3 -506 | 14 | -0,7 | -0,6 00 | 27 0,0
1202 (Verladung Rollcont. Flache | LrT 98 9 78,0 | 68,5 -50,8( 1,8 | -8,6 | -1,2 00 | 68 |10 |00 |36 | 306
1202 (Verladung Rollcont. Flache | LrN 98 9 78,0 | 68,5 -50,8( 1,8 | -8,6 | -1,2 0,0 | 68 0,0
1203 ([Verladung Paletten Flache | LrT 98 9 88,0 (78,5 -50,8( 1,8 | -8,6 | -1,2 00 | 68 |20 | 00 | 36 | 37,6
1203 ([Verladung Paletten Flache | LrN 98 9 88,0 (78,5 -50,8( 1,8 | -8,6 | -1,2 0,0 | 68 0,0
1204 [Rollen Wagenboden Flache | LrT 94 15 75,0 | 63,2 -50,4( 1,8 | -1,1 | -1,9 00 | 24 |27 |00 |36 | 320
1204 [Rollen Wagenboden Flache | LrN 94 15 75,0 | 63,2 -50,4( 1,8 | -1,1 | -1,9 00 | 24 0,0
1205 g'set'”tra”Sporter Abstellen | elache | LT | 98 | 12 77,2 663 -50,8| 1,8 | -32 | -1,8 00 | 36 |-73 |00 |36 | 230
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quell- Quell- |Zeitbe-[ Ab- [l oder S| Li Rw | Lw ([L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| ADI (dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
Nr. Name Typ reich |stand

m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
1205 g'set'”tra”SporterAbSte”e” Flache | L'N | 98 | 12 772 | 66,3 508| 18 | 32 | -18 00 | 36 0,0
1206 \'f\'/‘z:ttra”SporterAbSte”e” Flache | LrT | 132 | 16 77,2 | 652 53,4 | 1,7 |-19,8| -2,1 00 |123|-73 |-04 |36 | 11,9
1206 \'f\'/‘z:ttra”SporterAbSte”e” Flache | LN | 132 | 16 77,2 | 652 53,4 | 1,7 |-19,8| -2,1 00 | 123 0,4
1301 |Lagerhalle-Fassade Nord | Flache | LrT | 90 | 286 |750 | 22 |76,5 | 51,9 3 |-50,1] 1,8 | 00 | -1,7 00 | 04 |00 |00 |36 | 334
1301 |Lagerhalle-Fassade Nord | Flache | LrN | 90 | 286 |750 | 22 |76,5 | 51,9 3 |-50,1] 1,8 | 00 | -1,7 00 | 04 0,0
1302 |Lagerhalle-Fassade Ost Flache | LrT | 87 | 105 [750 | 22 [721 |51,9 3 |-498| 1,7 | 00 | -1,7 00 | 00|00 |00 |36 | 290
1302 |Lagerhalle-Fassade Ost Flache | LrN | 87 | 105 [750 | 22 [72,1 |51,9 3 |-498| 1,7 | 00 | -1,7 0,0 | 0,0 0,0
1303 |Lagerhalle-Fassade Siid Flache | LrT | 102 | 285 |750 | 22 |76,5 |51,9 3 |-51,2] 1,9 [-156] -0,8 00 | 00|00 |00 |36 | 175
1303 |Lagerhalle-Fassade Siid Flache | LrN | 102 | 285 |750 | 22 |76,5 | 51,9 3 |[-51,2] 1,9 [-156] -0,8 0,0 | 0,0 0,0
1304 |Lagerhalle-Fassade West | Flache | LrT | 108 | 105 |75,0 | 22 |721 |51,9 3 |-51,7] 1,9 [-143] 07 00 | 00|00 |00 |36 | 140
1304 |Lagerhalle-Fassade West | Flache | LrN | 108 | 105 |75,0 | 22 |721 |51,9 3 |-51,7] 1,9 [-143] 07 0,0 | 0,0 0,0
1305 |Lagerhalle-Dach Flache | LrT | 95 | 589 |750 | 22 |79,6 |51,9 50,5| 21 | -01 | -1,7 00 | 00 |00 |00 |36 | 331
1305 |Lagerhalle-Dach Flache | LrN | 95 | 589 |750 | 22 |79,6 |51,9 50,5| 21 | -01 | -1,7 0,0 | 0,0 0,0
2001 |Haustechnik-1 Flache | LrT | 91 15 80,0 | 68,2 50,2 | 1,8 | -06 | -0,8 00 | 20 |00 |00 |36 | 358
2001 |Haustechnik-1 Flache | LrN | 91 15 80,0 | 68,2 50,2 | 1,8 | -06 | -0,8 00 | 20 |00 |00 |00 | 322
2002 |Haustechnik-2 Flache | LrT | 96 | 15 80,0 | 68,2 50,6 | 21 | -1,5 | -1,0 00 | 00|00 |00 |36 | 326
2002 |Haustechnik-2 Flache | LrN | 96 | 15 80,0 | 68,2 50,6 | 21 | -1,5 | -1,0 00 | 00 |00 |00 |00 | 290
2003 |Haustechnik-3 Flache | LrT | 106 | 15 80,0 | 68,2 515 21 | -1,8 | -1,1 00 | 00|00 |00 |36 | 313
2003 |Haustechnik-3 Flache | LrN | 106 | 15 80,0 | 68,2 515 21 | -1,8 | -1,1 00 | 00|00 |00 |00 | 277
2004 |Haustechnik-4 Flache | LrT | 118 | 15 80,0 | 68,2 524 21 |18 |12 00 | 00|00 |00 |36 | 302
2004 |Haustechnik-4 Flache | LrN | 118 | 15 80,0 | 68,2 524 21 |18 |12 00 | 00|00 |00 |00 | 266
2005 |Liftung 1 Technikraum Punkt | LrT | 88 77,0 | 77,0 3 |-499| 18 |31 |-13 00 | 28 |00 |00 |36 | 341
2005 |Liftung 1 Technikraum Punkt | LrN | 88 77,0 | 77,0 3 |-499| 18 |31 |-13 00 | 28 |00 |00 |00 | 305
2006 |Liftung 2 Technikraum Punkt | LrT | 89 77,0 | 77,0 3 [-500] 1,8 |12 |-1,0 00 | 30 |00 |00 |36 | 363
2006 |Liftung 2 Technikraum Punkt | LrN | 89 77,0 | 77,0 3 [-500] 1,8 | -12|-1,0 00 | 30 |00 |00 |00 | 327
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